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RAPPORT D’ENQUETE PUBLIQUE - DECLARATION D’UTILITE PUBLIQUE - PROJET D’AMENAGEMENT DE L’A480 ET DE L’ECHANGEUR DU RONDEAU

1. PRESENTATION DU PROJET

1.1. Objets de I'enquéte publique

L’enquéte publique unique est relative a la declaration d’utilité publique (DUP) concernant le projet d’aménagement de 1’A480 et de I’échangeur du Rondeau dans la
traversée de Grenoble, et a la mise en compatibilité des plans locaux d’urbanisme des communes d’Echirolles, de Grenoble, de Saint-Egreve et de Saint-Martin-le-
Vinoux. Ce projet concerne la réalisation de :

- L’aménagement a 2x3 voies de ’autoroute A480 entre la bifurcation A48/A480/RN481 et I’échangeur du Rondeau, sous maitrise d’ouvrage de la société
AREA ;

- L’aménagement de 1’échangeur du Rondeau sous maitrise d’ouvrage de 1’Etat (Ministére de la Transition Ecologique et Solidaire) représenté par le préfet de
région Auvergne Rhone-Alpes et déléguée localement a la Direction Régionale de I’Environnement, de I’ Aménagement et du Logement (DREAL Auvergne
Rhéne-Alpes) ; il comprend le réaménagement de la RN87, dénommée Rocade Sud, entre 1’échangeur du Rondeau et le diffuseur des Etats Généraux.

Au terme de la procédure, le préfet de I’Isére sera 1’autorité compétente pour prendre la décision relative a la déclaration d'utilité publique concernant I’aménagement
de I’A480 et de I’échangeur du Rondeau dans la traversée de Grenoble et emportant mise en compatibilité des plans locaux d'urbanisme des communes de Saint-
Martin-le-Vinoux, Saint-Egréve, Echirolles et Grenoble.

1.2.  Cadre réglementaire

La piéce A du dossier - Objet de I’enquéte, informations administratives et réglementaires - rappelle les textes suivants :
- Textes régissant la procédure d’enquéte ;
- Textes régissant le dossier d’enquéte ;
- Textes relatifs a I’étude d’impact ;
- Textes relatifs a 1’évaluation des incidences Natura 2000 ;
- Textes relatifs a I’évaluation socio-économique ;
- Textes relatifs a la mise en compatibilité des documents d’urbanisme ;
- Texte relatif aux obligations concernant les ouvrages de rétablissement de voies ;
- Autres textes régissant le projet ;
- Textes généraux ;
- Texte régissant la procédure d’enquéte parcellaire postérieurement a la Déclaration d’utilité publique ;
- Textes régissant la procédure d’expropriation postérieurement a la Déclaration d’Utilité Publique ;
- Textes qui reglementent les avis et les autorisations nécessaires pour réaliser le projet, obtenus aprés la déclaration d’utilité publique ;
- Textes spécifiques au caractére autoroutier de 1’opération.
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1.3.  Historique
7 novembre 2005

7 novembre au 7 décembre 2011
5 décembre 2012

22 janvier 2013

28 octobre 2014

11 mai 2015

21 aolt 2015

3 novembre 2015

27 juin 2016

10 novembre 2016

7 avril au 15 mai 2017

28 avril 2017

Courrier de la Direction Générale des Routes au Préfet de 1’Isére demandant le lancement des études d’élargissement a
2x3 voies de 1’A480 en vue d’améliorer la capacité de 1’autoroute et le niveau de service

Concertation publique au titre du Code de I'urbanisme sur le projet d’aménagement de I’ A480 dans la traversée de
I’agglomération grenobloise

Envoi & la DGITM du bilan de la concertation établi sous 1’égide du préfet de 1’Isére

Courrier des collectivités locales (ville de Grenoble, Grenoble Alpes Métropole et Conseil Départemental de 1’Isére)

demandant au Ministre délégué chargé des transports, 1’élargissement a 2x3 voies de 1’A480 et d’intégrer I’autoroute
A480 a la concession AREA

Auvis favorable de la Commission européenne sur le projet d’aménagement a 2x3 voies de 1’A480, au titre de la
réglementation sur les aides d’Etat

Signature du Contrat de Plan Etat Région 2015-2020, intégrant les études de I’aménagement de 1’échangeur du
Rondeau (Grenoble / Echirolles)

Décret approuvant I’avenant a la convention de concession d’AREA, par lequel I’Etat a transféré a AREA le projet
d’élargissement de 1’autoroute A480

Signature d’une convention financiére d’études sur le projet d’aménagement du Rondeau, entre 1’Etat, le Département
de I’Isére, Grenoble Alpes Métropole et la société AREA

Décision du Comité de pilotage de retenir le scénario d’aménagement dit « tranchée couverte avec by-pass et passage a
deux voies de la bretelle A480 vers RN87 pour I’aménagement du Rondeau

Signature d’un protocole d’intention sur I’aménagement A480 et de I’échangeur du Rondeau, entre 1’Etat, le
Département de 1’Isére, Grenoble Alpes Métropole et la société AREA

Concertation inter services préalable a I’enquéte d’utilité publique de I’aménagement de 1’A480 et de 1’échangeur du
Rondeau

Décision Ministérielle d’approbation du dossier de demande de principe relatif a I’aménagement de 1’autoroute A480
entre les bifurcations A48/A480/RN481 et A480/RN87/RD6
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1.4.  Justification du projet

1.4.1. Lasituation actuelle : Une autoroute saturée

Le systeme autoroutier de la région grenobloise s’organise ainsi :

- Au Nord-Ouest : les autoroutes A48 et A49 assurent les connexions vers Lyon et Valence, et desservent la Cluse de VVoreppe, le Voironnais et le Sud
Grésivaudan ;

- Au Nord Est : I’autoroute A41 assure la connexion vers la Savoie et 1’Italie, ainsi que la desserte du Grésivaudan ;

- Au Sud : la partie sud de I’autoroute A480 (entre 1’échangeur du Rondeau et Claix) et I’autoroute AS51 assurent la connexion vers les Alpes du Sud et la
desserte du Grand Sud de la métropole grenobloise ;

- Au centre : la route nationale RN87 (denommée Rocade Sud) et ’autoroute A480 (entre 1’A48 et 1I’échangeur du Rondeau) assurent la connexion entre les
trois branches du systéme autoroutier ainsi que la desserte interne et la distribution des flux dans le cceur de la métropole grenobloise.

Les portions autoroutiéres libres de péage entre VVoreppe, Crolles et Vif accueillent des charges de trafic trés importantes.

1.4.2. L’A480

1.4.2.1. Un axe sous-capacitaire par rapport aux trafics supportés

Les trafics supportés par I’autoroute A480 sont largement supérieurs aux capacités d’une voie rapide urbaine a 2x2 voies qui peut permettre d’écouler jusqu’a 75 000
véhicules par jour.

Or, I’autoroute A480 supporte un trafic moyen journalier annuel (TMJA) de 80 000 a 100 000 véhicules par jour selon les sections et jusqu’a 115 000 véhicules par
jour certains jours ouvrés (les vendredis). Par ailleurs, les trafics aux heures de pointe s’établissent entre 3 000 et 4 000 uvp/h (unité de véhicule particulier par
heure) dans chaque sens de circulation.

Le trafic poids lourds est d’environ 8%.
Le trafic est stable tout au long de I’année. Les variations observées sont limitées et sont liées aux périodes de congés.
Le trafic actuel supérieur a la capacité de I’infrastructure est la cause principale des dysfonctionnements de 1’autoroute A480.

Les phénoménes de congestion observés sont donc déclenchés par la charge de I’autoroute A480. Le matin comme le soir, des phénoménes de saturation de
I’infrastructure sont observeés.

Ces situations de saturation se déroulent sur les périodes de pointe du matin et du soir principalement, périodes dont la durée est devenue de plus en plus marquée au
fil des années.
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Le reste de la journée, le trafic est également trés élevé et les réserves de capacité de I’infrastructure sont quasi inexistantes. Ainsi, la moindre hausse de trafic (a la
mi-journée par exemple) ou évenement particulier (accident, phénomene météorologique...) entraine des ralentissements quasi instantanément. Les points
d’échanges sur 1’A480, nombreux et rapprochés, sont aussi globalement fortement sollicités. Les insertions (bretelles d’entrée sur I’autoroute) jouent également un
réle particuliérement important dans le déclenchement de la congestion.

1.4.2.2. Une autoroute urbaine

En semaine et hors période de congés, le trafic de I’autoroute A480 est essentiellement un trafic interne et d’échanges avec 1’agglomération grenobloise et ses
communes limitrophes qui représentent plus de 85% du trafic observé sur le périmetre de I’autoroute A480 et de la RN87 concerné par le projet d’aménagement.

L’infrastructure autoroutiére est donc principalement un support de déplacement a 1’échelle urbaine.

En période de congés, cette infrastructure assure également 1’écoulement de flux de transit liés notamment aux destinations touristiques vers les différents massifs
montagneux et les territoires méridionaux.

L’importance de ces déplacements internes et d’échanges quotidiens s’explique par le fait que le secteur accueille de nombreuses zones d’activités, tirant partie de la
bonne accessibilité permise par les infrastructures.

Métropole régionale dynamique a I’image du Polygone scientifique installé sur la Presqu’lle, Grenoble accueille de nombreux pdles générateurs de trafics majeurs
qui entrainent des flux de déplacement importants. L’autoroute A480 et la RN87 (rocade Sud) sont les axes de liaisons majeurs pour relier les polarités périphériques
entres elles.

1.4.3. L’échangeur du Rondeau
L’autoroute A480 et la section de la RN87 comprise entre I’échangeur du Rondeau et le diffuseur du Cours de la Libération accueillent, sur un périmétre réduit, trois
fonctionnalités différentes :
- Un nceud autoroutier A480 / RN87 (supportant environ 50% des flux transitant dans ce secteur) ;
- Un diffuseur avec la RD6 en direction de Seyssins (environ 35% des flux) ;
- Un diffuseur avec le Cours de la Libération (environ 15% des flux).
Les changements de voies (1 ou 2 changements de voies) induits par la configuration du site rendent cette section problématique du fait de sa faible longueur et de la

convergence de trois flux dans le sens Ouest vers Est (venant d’A480 Nord, A480 sud et RD6) et du point de choix triple pour les usagers venant de la RN87 (RD6,
A480 nord, A480 Sud).

Les caractéristiques géométriques de I’entrecroisement entre 1’échangeur du Rondeau et le diffuseur du Cours de la Libération ainsi que les trés forts trafics
supportés sur cette section sont les causes des difficultés et des congestions régulieres observées dans ce secteur.
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1.4.4. Conclusion

La fonctionnalité principale de 1’autoroute A480 est d’assurer la desserte de 1’agglomération grenobloise. L’échangeur du Rondeau constitue le lien entre 1’autoroute
A480 et la RN87, tout en permettant également des échanges plus locaux avec la RD6 et le cours de la Libération dans un périmétre trés réduit.

L’autoroute A480 supporte un trafic moyen journalier annuel (TMJA) avoisinant les 100 000 véh/j depuis plus d’une dizaine d’années. En semaine, les trafics sont
marqués par un niveau élevé toute la journée, et par conséquent des réserves de capacité de I’infrastructure épuisées notamment aux périodes de pointe.

Les dysfonctionnements observés et les congestions réguliéres aux périodes de pointes sont générés par la sous capacité de I’autoroute A480, qui n’est pas en mesure
d’écouler les trafics supportés. Dans sa section centrale, les points d’échanges multiples et rapprochés et les trafics qu’ils supportent, amplifient encore les
dysfonctionnements et dégradent les conditions de fluidité de la circulation.

Au niveau de I’échangeur du Rondeau, les caractéristiques géométriques de la RN87 a son extrémité Ouest ainsi que les trés forts trafics supportés sur cette section
(proches de 100 000 véh/j, de maniére équivalente a 1’autoroute A480) sont les causes des difficultés et des congestions réguliéres observées dans ce secteur. De
méme, la zone d’entrecroisement de longueur réduite est génératrice des perturbations observées dans ce secteur.

1.5.  Caractéristiques principales des aménagements
Trois partis d’aménagement ont eté étudies :
- Un tracé neuf : la tangentielle nord - sud : projet aujourd’hui abandonné ;
- Autre tracé neuf : la rocade nord de Grenoble : abandon du projet par le Département de 1’Isére a la suite de I’enquéte publique de 2009 ;
- Le parti d’aménagement des infrastructures routiéres existantes ;

A T’issue de la comparaison des partis d’aménagement, et au vu des objectifs fixés pour le projet, la solution qui a été retenue est I’aménagement sur place de
I’autoroute A480 et de 1’échangeur du Rondeau.

1.5.1. Aménagements de 1’4480

1.5.1.1. Etatdes lieux

La concertation de 2011 (cf. chapitre 2) n’a pas permis de conclure sur un scénario d’aménagement préférentiel, les avis restant partagés sur les questions de voie
supplémentaire, de vitesse maximale a I’heure creuse et de gestion dynamique de voies. Les échanges et les études ont alors été poursuivis, entre les services de
1’Etat, les collectivités et le département de I’Isére, avec une analyse plus détaillée de chaque scénario : 2x2 voies avec circulation sur la BAU aux heures de pointe,
2x3 voies sans BAU, et 2x3 voies avec BAU.

Les comités de pilotage successifs, les études conduites et notamment les études de trafic, ont confirmé et conforté I’importance de la section centrale de 1’autoroute
A480 comme voie structurante majeure de desserte de I’agglomération et sa sous-capacité actuelle manifeste : tous les efforts déja engagés par les collectivités
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locales pour favoriser et augmenter a I’avenir les modes de transports alternatifs au routier permettront uniquement de contenir 1’augmentation du trafic sur cette
voie.

Compte-tenu des niveaux de trafics supportés actuellement et des perspectives de développement de 1’agglomération grenobloise, le parti d’aménagement global a
2x3 voies de 1’A480 dans sa section comprise entre la bifurcation A48/A480/RN481 et I’échangeur du Rondeau a été retenu. Par ailleurs, les études ont mis en
évidence la nécessité de maintenir une bande d’arrét d’urgence afin d’offrir un niveau de service satisfaisant aux usagers et d’améliorer leur sécurité.

Le scenario « profil & 2x3 voies avec BAU » faisant alors 1’objet d’un consensus entre les partenaires du projet, c’est ce profil en travers type qui est proposé pour la
DUP.
1.5.1.2. Caractéristiques géométriques des aménagements envisagés

Le référentiel technique utilisé pour la conception de ’aménagement de 1’autoroute A480 est le guide Voies Structurantes d’ Agglomération - Conception des voies a
90 km/h. Afin de limiter I’emprise de I’aménagement, la largeur des voies de circulation sera réduite au minimum prescrit par ce guide.

Les caractéristiques géométriques en plan de ’axe du tracé de I’autoroute A480 sont conservées, hormis dans le secteur du diffuseur de Catane au droit duquel la
géométrie est modifiée sur un linéaire d’environ 900 m.

Les caracteéristiques du profil en travers appliquées dans le cas général sur la section courante, sont les suivantes :

Largeur des chaussées 9,75 m, avec largeurs de voies réduites (voie rapide : 3.00 m, voie médiane : 3.25 m, voie lente : 3.50 m)

Largeur du Terre-plein Central Variable de 1,60 m (pour une part majoritaire du tracé) a 5,00 m au droit de certains points singuliers — largeur
du Terre-plein central portée localement a 9,50 m au droit du diffuseur de Catane

Largeur des bandes d’arrét d’urgence 3.00 m, et parfois réduite dans les zones de forte contrainte

Les caractéristiques géométriques en profil en long du tracé de 1’autoroute A480 existante sont conservées, avec des pentes maximales qui restent inférieures a 3 %.
1.5.1.3. Principaux ouvrages

1.5.1.3.1.  Ouvrages d’art

Afin d’assurer les rétablissements de communication des voiries publiques, les ouvrages d’art existants le long du projet sont maintenus, aménagés et adaptés au
nouveau profil en travers. Ils feront 1’objet d’une remise a niveau patrimoniale : mise en conformité des dispositifs de retenue, habillage architectural destiné a
améliorer leur insertion urbaine.

La liste exhaustive des ouvrages existants concernés par le projet d’aménagement est donnée dans le dossier.

1.5.1.3.1.1. Viaduc sur I'lsére

Les tabliers existants seront élargis par I’intermédiaire d’une structure complémentaire, qui nécessitera la réalisation d’appuis supplémentaires dans 1’Isére.
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1.5.1.3.1.2. Pont de Catane

Le décalage vers I’Est de la chaussée sens Sisteron-Lyon nécessitera la création d’un ouvrage supplémentaire dans le prolongement de 1’ouvrage historique existant
de Catane supportant notamment aujourd’hui le tramway ligne C. Ce nouvel ouvrage situé coté Grenoble, aura une portée d’environ 20 métres.

Le secteur de Catane est soumis a de nombreuses contraintes. La réalisation de 1’ouvrage supplémentaire nécessitera la coupure de I’exploitation du tramway ligne C
durant plusieurs semaines. Les conditions de circulation de la RD1532 seront également impactées.
1.5.1.3.2.  Digue de protection

L’autoroute A480 a été construite en grande partie accolée ou sur la créte de la digue du Drac. Entre le seuil de I'ILL et le secteur du Vercors, I’A480 a été construite
coté ville, donc en protection de la digue historique. Entre le Vercors et le Rondeau, 1’A480 a été réalisée coté Drac et congue pour assurer le role de protection en
remplacement de la digue préexistante.

L’adoption de caractéristiques géométriques minimales pour la largeur des voies et la réduction du terre-plein central par rapport a sa largeur actuelle permet de
restreindre au maximum la largeur des emprises de la plateforme et conduit a des élargissements latéraux relativement limités.

Les travaux a effectuer pour I’aménagement de 1’autoroute A480 seront réalisés avec 1’objectif de ne pas altérer les caractéristiques actuelles de la digue.

1.5.1.3.3.  Ouvrages d’assainissement
Les eaux de ruissellement de la plateforme autoroutiére seront collectées par des dispositifs longitudinaux (caniveaux a fente, collecteurs ...).
L’ensemble du réseau de collecte évacuera les eaux pluviales de plateforme vers des ouvrages de traitement, dont I’infrastructure actuelle est dépourvue, avant rejet
vers le milieu naturel récepteur (le Drac) ou le réseau pluvial métropolitain.

1.5.1.3.4.  Autres ouvrages

Des ouvrages de souténement sont envisagés a la fois coté Grenoble et coté Drac, afin de limiter I’impact hydraulique et environnemental de I’aménagement,
d’intégrer les contraintes fonciéres et prendre en considération les projets d’aménagements urbains étudiés par les collectivités locales.

Le projet d’aménagement nécessitera la démolition et la reconstruction des écrans acoustiques actuels, en bordure Est du diffuseur de Catane et en protection du
quartier Mistral. Des protections acoustiques supplémentaires seront réalisées pour protéger les habitations les plus exposées a I’infrastructure A480 cO6té ville et en
rive gauche du Drac. Elles feront I’objet d’un traitement architectural particulier.

1.5.1.4. Zones d’échange
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1.5.1.4.1.  La bifurcation A48 / A480 / RN481

Les fonctionnalités actuelles de la bifurcation A48 / A480 / RN481 sont
maintenues dans le cadre de ’aménagement.

Dans le sens Lyon vers Sisteron, les caractéristiques du profil en travers sont
inchangées en amont de la bifurcation. Aprés la bifurcation avec la RN481, la
section est maintenue localement & 2 voies, avec une bande d’arrét d’urgence
de largeur réduite a 1,60 m qui proscrit son usage en voie de circulation.

L’aménagement a 3 voies débute aprés 1’ouvrage courbe du diffuseur de
Saint-Egréve franchissant I’autoroute A480 et la RN481.

Dans le sens Sisteron vers Lyon, I’autoroute A480 a 3 voies et la RN481 a 2

-

voies convergent au droit de la bifurcation. Progressivement, 1’autoroute passe TS ¢ P,
z ” Bifurcation existante A4BIALBI/RNST

ensuite a 4 voies puis 3 voies au-dela.
; lim“-:mmbm»:nuvo-»mw
— Breted o aXvItNY

de 2 bif

5 Légenao
— S 3 N SN (O ASED
— e IO OSEIETE eNRre Sysimes dechanges
= Bomlebes costinkes
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1.5.1.4.2.  Lediffuseur des Martyrs

Le projet intégre la modification de la bretelle de sortie pour les usagers en
provenance du Nord, afin de créer un acces direct vers la Presqu’ile. L’accés
vers la rive gauche du Drac et Sassenage est maintenu.

Cela implique la création d’un carrefour en extrémité de la nouvelle bretelle
d’accés Presqu’ile. Cette reconfiguration réutilise au maximum la voirie et les
ouvrages existants. Elle vise a limiter I’impact sur les réseaux, a rester
compatible avec les projets métropolitains sur la Presqu’ile, et a intégrer les
cheminements mode actif.

Le projet prévoit aussi la création d’une bretelle d’entrée permettant un
nouveau point d’entrée sur I’A480 en direction du Nord. Elle se raccordera
d’une part a la future rue Horowitz aménagée (actuellement dans 1’enceinte du
CEA), d’autre part a la contre-allée reliant le long de 1’A480, le diffuseur du
Vercors au carrefour Horowitz/bretelle A480.

Le réaménagement du diffuseur des Martyrs est complété par une passerelle "f:' o R A
cycliste sur I’'Isére qui permet de rejoindre la presqu’ile. Elle permet de créer ' e
un maillon manquant dans le plan cyclable de la métropole.

e B S

Aménagement du diftuseur des MARTYRS

Lagernds
— Vo 2 b wechon cocrante ASLD

— O SOOI e S SEunges
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o Nt beesete
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1.5.1.4.3.  Lediffuseur du Vercors

Certains mouvements de tourne-gauche ne sont aujourd’hui pas autorisés par
ce diffuseur.

La réalisation d’un nouveau pont au-dessus de I’autoroute A480 permettra de
compléter les fonctionnalités de ce systéme d’échanges, avec le rétablissement
des mouvements A480 Nord vers Grenoble, et Fontaine vers A480 Nord.

Le projet integre I’adaptation des dispositifs de raccordement des bretelles sur
la section courante au profil en travers a 2x3 voies.

L’aménagement du diffuseur du Vercors constitue pour tous une priorité.

Cette reconfiguration s’inscrit dans le projet de développement et
réaménagement complet du ténement foncier, propriété de Natixis Immobilier o ¥
et actuellement occupé par EDF, bordé par I’autoroute A480, le pont du | T, F R VP — oo
Vercors, le pont Esclangon et I’avenue Diderot. Ce projet fait partie du projet 4 T S e s
d’aménagement de la ZAC Presqu’ile - Grenoble sous maitrise d’ouvrage de ' ' ‘

la SEM INNOVIA.
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1.5.1.4.4.  Lediffuseur de Catane

Au droit de ce diffuseur, la modification du tracé de 1’A480 consiste a décaler
vers I’Est la chaussée du sens de circulation Sisteron vers Lyon et d’élargir
localement le Terre-Plein Central pour tenir compte de la configuration des
ouvrages d’art existants. L’ouvrage historique supportant désormais le
tramway sera modifié. Les trois voies du sens Sisteron-Lyon s’inscriront dans
une travée nouvelle qui sera créée coté ville de Grenaoble dans le
prolongement de 1’ouvrage historique existant de Catane.

La modification de géométrie de la section courante A480 au droit du
diffuseur de Catane impose ’adaptation des bretelles existantes coté
Grenoble.

Leur tracé est modifié, notamment pour la bretelle d’insertion en direction du
Nord et du Sud, tout en limitant au maximum I’impact sur le square Vallier -
Catane, qui fera I’objet d’un traitement architectural et paysager en
concertation avec les collectivités locales, et en reconduisant des protections
acoustiques.

Lagenda
— A £ 0 TN ORI ALED

Le projet integre également une mise en conformité du raccordement des
bretelles sur la section courante.
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1.5.1.4.5.  Lediffuseur Louise Michel

Le parti d’aménagement retenu pour la reconfiguration de 1I’échangeur du
Rondeau conduit a supprimer les échanges directs entre 1’autoroute A480 et le
Cours de la Libération via la RN87. La suppression de ces fonctionnalités
engendrera des reports de trafics sur le diffuseur Louise Michel.

Pour les deux bretelles de sortie, depuis le Nord et le Sud, la longueur de
stockage a deux voies sera augmentée d’environ 100 m sur chacune d’elle,
pour améliorer le fonctionnement de ce point d’échange.

Laperan
— S 00 N SO0 SO ASED
w— Brebis sasianyys

i \ Amenagement du diffusess LOUISE MICHEL

Ligende
— Vs S 1 Saction coaronte AA30
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1.5.1.5. Réseaux

Le projet d’aménagement de 1’autoroute A480 intercepte directement certains des réseaux structurants qui se situent actuellement dans les emprises de 1’autoroute
A480 : réseaux de transport d’¢électricité RTE, chauffage urbain, alimentation en eau potable, fibre optique d’un opérateur télécom, etc. lls feront 1’objet de
dévoiement, de déplacement et/ou de mesures techniques de protection particuliéres.

Les principaux travaux de rétablissement de réseaux concernent la ligne aérienne haute tension 63 kV de transport d’électricité présente entre I’échangeur du
Rondeau et celui de Catane, en bordure immédiate de 1’autoroute coté Grenoble. Cette ligne fera 1’objet d’un dévoiement et d’un enfouissement entre le poste
électrique « Pariset » et le pyléne 113N, dans le cadre d’une opération menée par le gestionnaire RTE. Des dispositions techniques particuliéres seront respectées
pour assurer I’intégration des ouvrages souterrains dans I’accotement de 1’infrastructure.

D’autres réseaux croisent 1’autoroute A480, notamment au niveau des ouvrages de franchissement. Le maintien de ces liaisons transversales sera assuré dans le cadre
du réaménagement.

1.5.1.6. Phasage des travaux

L’exploitation générale du chantier d’aménagement de 1’autoroute A480 fera 1’objet d’une réflexion approfondie au stade des études détaillées, notamment en termes
de phasage et de maintien des circulations qui associera les gestionnaires de voies concernés et le Maitre d’Ouvrage de 1’aménagement du Rondeau.

L’objectif est de maintenir en permanence pendant la journée la circulation sur 2x2 voies en section courante de I’autoroute A480 et, dans 1a mesure du possible, la
circulation sur I’ensemble des bretelles de diffuseurs a réaménager, sur des voies a caractéristiques réduites ou sur des voies provisoires, avec des limitations de
vitesses dans les zones de travaux afin de garantir la sécurité des usagers et du personnel de chantier.

Sur les voiries secondaires, 1’organisation du chantier s’attachera aussi a maintenir au maximum la circulation sur les voies actuelles. En cas de nécessité, des
itinéraires de substitution seront mis au point, tant en ce qui concerne la circulation automobile que les circulations modes doux et transports en commun. Une
concertation étroite sera engagée pour limiter la durée des perturbations induites sur ces modes de transport alternatifs, notamment avec le SMTC pour les travaux de
réaménagement au droit du pont de Catane supportant la ligne de Tramway.

Les travaux principaux d’aménagement de 1’autoroute A480 débuteront fin 2018 / début 2019. L ’ensemble des travaux sera mis en chantier simultanément. La durée
envisagée des travaux principaux est de 3 ans et demi environ.

Il sera nécessaire de travailler de jour mais aussi de nuit, pour profiter des périodes de faible trafic durant lesquelles des mesures d’exploitation plus restrictives
peuvent étre envisagées.

Certaines contraintes sont déja identifiées a ce stade :

- Travaux nécessitant la fermeture de la VSP sur A48 en amont de la bifurcation A480/A48/RN480 privilégiés durant les mois d’été compte tenu de la
nécessité de fermeture de la VVSP ;

- Arrét d’exploitation du Synchrotron ESRF en 2019, qui impose la réalisation d’une majorité des travaux entre Martyrs et \Vercors durant cette période ;
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- Modification de I’ouvrage de Catane nécessitant une coupure du tramway - ligne C a programmer avec le gestionnaire, envisagée durant 1’été 2020 en
principe a ce stade des études ;

- Interfaces avec le programme ANRU du quartier Mistral qui prévoit la déconstruction des « barrettes du Drac » au plus tard mi-2019 ;
- Enfouissement de la ligne aérienne RTE entre Rondeau et Catane, dont les travaux devraient débuter fin 2018 ;
- Coordination avec les travaux de modification de I’Echangeur du Rondeau.

Tout au long des travaux, il est envisagé de mettre en place un site internet, un numéro de téléphone dédié, une application pour téléphone portable, ainsi qu’un
systéme d’information par SMS pour que les usagers soient informés dans les meilleurs délais des conditions de déplacements sur le secteur concerné par le chantier.

1.5.2. Aménagements de I’échangeur du Rondeau

1.5.2.1. Etatdes lieux

L’échangeur du Rondeau et la section de la RN87 comprise entre I’échangeur et le diffuseur du Cours de la Libération accueillent a la fois les flux locaux, entre la
RD6 et la RD1075 (Cours de la Libération), et des flux d’échanges entre 1’ A480 et la RN87.

Les caractéristiques géométriques de 1’entrecroisement entre I’échangeur du Rondeau et le diffuseur du Cours de la Libération ainsi que les tres forts trafics
supportés sur cette section sont les causes des difficultés et des congestions réguliéres observées dans ce secteur. En effet :

- Les quatre bretelles assurant les fonctions de nceud autoroutier entre 1’autoroute A480 et la RN87, supportent des volumes de trafic trés importants sur une
seule voie : 1400 a 1600 unités de véhicules particuliers/heure environ aux heures de pointe, et 18 000 a 22 000 véhicules/jour ;

- Lafonction de diffuseur avec la RD6 et Seyssins est intégrée au cceur de 1’échangeur du Rondeau, par des bretelles spécifiques permettent les mouvements
entre 1’autoroute A480 et la RD6 ;

- La proximité de I’échangeur autoroutier et du diffuseur n°8 du Cours de la Libération sur la RN87 génére des entrecroisements sur un barreau commun de
moins de 300 metres de longueur. Le trafic atteint localement pres de 3 500 véhicules par heure et par sens aux périodes de pointe ;

- Les changements de voies induits par la configuration du site rendent la section problématique : faible longueur, et convergence de trois flux dans le sens
Ouest vers Est (venant d’A480 Nord, A480 sud et RD6) et du point de choix triple pour les usagers venant de la RN87 (RD6, A480 nord, A480 Sud) ;

Ainsi, I’échangeur dysfonctionne fortement le matin dans le sens Ouest vers Est et dans le sens Est vers Ouest le soir. Il est de ce fait responsable de remontées de
files récurrentes observées a I’Heure de Pointe du Matin (HPM) sur I’autoroute A480, et & I’Heure de Pointe du Soir (HPS) sur la RN87 sens Est vers Ouest.
1.5.2.2. Scénarios envisagés

La convention du 3 novembre 2015 signée entre I’Etat, le Département, Grenoble Alpes Métropole et la société AREA, a permis d’engager des études destinées a
établir un diagnostic de fonctionnement détaillé de I'échangeur et & définir les solutions d’aménagement pouvant permettre de traiter ses dysfonctionnements.

A la suite de ces études, les différents partis d’aménagement pour supprimer les dysfonctionnements identifiés et étudiés reposent sur les principes de :
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- Fermeture des bretelles ouest du Cours de la Libération ;
- Dissociation des flux locaux RD6 - RD1075 (Cours de la Libération) et des flux d’échanges (A480 — RN87).

Le principe de fermeture des bretelles ouest du Cours de la Libération n’a pas été retenu compte tenu de ses impacts non acceptables sur la RN87. Les réflexions se
sont tournées vers des solutions de dissociation des flux, qui permettaient également de répondre a la suppression de 1’entrecroisement.
1.5.2.2.1.  Dissociation des flux

Trois solutions d’aménagement sont envisageables pour dissocier les flux locaux des flux d’échanges entre 1’autoroute A480 et la RN87 :
- L’aménagement dit « saut de mouton » ;
- L’aménagement dit « tranchée ouverte », qui avait été présentée lors de la concertation de 2011 ;
- L’aménagement dit « tranchée couverte ».

Aprés comparaison des trois solutions, la solution tranchée couverte a été retenue : elle permet de supprimer clairement la coupure liée a la RN87, et par conséquent
de reconqueérir cet espace en créant un espace urbain nouveau entre les communes de Grenoble et Echirolles.

Toutefois cette solution, ainsi que la solution tranchée ouverte, ont un impact chantier fort avec des perturbations attendues sur les circulations, des reports sur
I’autoroute A480 et les voiries locales. Cet impact est plus faible pour la solution saut de mouton, tout comme la durée totale des travaux, ainsi que leur codt.
1.5.2.2.2.  Les by-pass

Le franchissement a niveau des carrefours du Cours de la Libération par I’ensemble des flux RD6-Seyssins <-> RN87, conduisait a de forts dysfonctionnements.
Pour pallier a ces difficultés, la mise en place de voies de liaison dénivelées entre la RD6 Seyssins et la RN87 s'est avérée nécessaire. Ces voies permettent de relier
directement la RD6-Seyssins et la RN87, en passant sous le Cours de la Libération et sous la voie ferrée, parallélement a la RN87 actuelle.

Ces aménagements, appelés « by-pass », soulagent le trafic des carrefours a feux du Cours de la Libération, dont le fonctionnement reste normal.
1.5.2.3. Caractéristiques des aménagements envisagés et principaux ouvrages

1.5.2.3.1. Aménagements envisagés
La vitesse de référence prise en compte est celle de 90 km/h sur la section courante de la RN87 considérée.
Les référentiels techniques suivants ont été utilisés pour la conception géométrique des aménagements de 1’échangeur du Rondeau :

- Voies structurantes d’agglomération — Conception des voies a 90 km/h ;
- Conception des acces sur VRU de type A (CERTU - 2003) ;
- Guide d’aménagement des carrefours urbains (CERTU - 2010).
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Les mouvements d’entrecroisement liés aux changements de voies sont supprimés grace a un nouveau systéme d’échanges :

- Les flux entre I’autoroute A480 et la RN87 sont positionnés dans une tranchée couverte ;
- Les flux entre la RD6 et le Cours de la Libération sont maintenus en surface, avec des voies nouvelles créées sur la tranchée couverte.

Au droit de la tranchée couverte, la RN87 se positionne désormais en souterrain. En surface, des voies de liaison nouvelles entre la RD6 et le Cours de la Libération
sont créées. Ces voies sont positionnées en périphérie immédiate de la tranchée couverte, sur les extérieurs, et couplées avec la rue du Tremblay au sud (Echirolles)

et la rue Hilaire de Chardonnet au nord (Grenoble). Cette mutualisation des voiries permet de diminuer I’emprise routiére au profit d’un espace central important sur
la tranchée couverte qui pourra étre déedié a des aménagements paysagers. La circulation en surface fonctionne alors tel un grand giratoire, géré par des carrefours a

feux.

Le raccordement des voiries nouvelles au réseau existant tiendra compte des projets urbains en cours, notamment sur la commune d'Echirolles, dans la limite des
contraintes techniques du site, de la capacité du carrefour et de la sécurité des usagers et des riverains.

Hormis un carrefour en tourne-a-gauche autorisant les mouvements depuis le Cours de la Libération vers I'A480 Sud, les liaisons entre l'autoroute A480 et le Cours
de la Libération sont reportées vers les diffuseurs les plus proches de I'autoroute A480 et de la RN87.

Le systéeme de by-pass est constitué de nouvelles voies créées en surface, paralléles a la RN87, qui passent sous le Cours de la Libération, la voie ferrée et la rue
Léon Fournier. Elles sont connectées d'une part au niveau supérieur de la tranchée couverte, d'autre part a la RN87 de maniére dénivelée. Ainsi, le fonctionnement
des carrefours du Cours de la Libération est assuré, les mouvements directs entre la RD6 Seyssins et la RN87 sont maintenus.

Dans le sens ouest-est, la voie du by-pass se prolonge par une voie d’entrecroisement jusqu’a la bretelle de sortie Etats Généraux, pour faciliter d'une part 1’insertion
sur la RN87, d'autre part la sortie sur la bretelle vers le carrefour.

Dans le sens est-ouest, une voie d’entrecroisement entre la bretelle d’insertion Etats Généraux et la bretelle de sortie « Seyssins - Libération » est également
aménageée pour la méme raison.

A P’ouest de I'échangeur du Rondeau, la bretelle A480 Nord vers RN 87 existante sera élargie a 2 voies sur une partie de son linéaire pour limiter les risques de
remontée de file sur I’A480. Son rabattement sur une voie sera réalisé aprées le franchissement de 1’autoroute A480, en amont de I’entrée dans la tranchée couverte.

La liaison cyclable existante, présente sur I’ouvrage de franchissement de 1’autoroute A480, sera rétablie par une passerelle dédiée aux modes doux franchissant
I’autoroute en passage supérieur au nord de 1’échangeur du Rondeau.
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LEGENDE
e RDE et voles secandaires (circulation de surface)

s Branches A480 - RNS7
—_— m
- Tranchée couverte

Schéma d'aménagement de I'échangeur du Rondeau (extrait piéce C, Notice explicative)
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1.5.2.3.2.  Ouvrages

Hors ouvrages, le profil en travers de la RN87 est constitué par 7 m de chaussée pour chaque sens de circulation, un terre-plein-central de 3 m minimum, et une
bande d’arrét d’urgence (BAU) de 2 m minimum.

La denivellation de la RN87 nécessite une adaptation du profil en long existant, y compris des bretelles d’échanges vers I’autoroute A480. La création des by-pass
impose également un profil en long spécifique pour passer sous le Cours de la Libération. Les pentes maximales envisagées pour la reconfiguration du tracé de la
RN87 et des nouvelles bretelles sont de 1’ordre de 5%.

1.5.2.3.2.1.  Tranchée couverte
Elle aura une longueur de 290 m, une largeur pour chaque voie entre piédroits de 11 m et une hauteur de 5 m.

Dans la tranchée couverte le profil en travers de la RN87 est constitué par 7 m de chaussée pour chaque sens de circulation, une bande dérasée de gauche (BDG), une
Bande d’Arrét d’Urgence (BAU) réduite a 2 m et des trottoirs de service de 0,75 m de part et d’autre.

Compte tenu de la présence de la nappe, I’ouvrage sera protégé par un cuvelage, dont la continuité est envisagée jusqu'au droit des voies du by-pass.

1.5.2.32.2.  By-pass

Pour les voies latérales des by-pass, la largeur de voie est de 4 m, avec une BAU de 2,50 m. Un métre supplémentaire est dédié a la BDG et au systéme
d’assainissement longitudinal.

1.5.2.3.2.3.  Ouvrages de souténement

Les contraintes fonciéres induites par les ouvrages existants ainsi que la dénivellation des échanges nécessitent la réalisation d’ouvrages de souténement au droit du
by-pass et également en extrémité de la tranchée couverte. Ils permettent de limiter les emprises du projet d’aménagement.

1.5.2.3.2.4.  Autresouvrages d'art
Sont prévus :
- 2 passages inférieurs pour les by-pass sous le Cours de la Libération,
- 2 passages inférieurs pour les by-pass sous la voie ferrée Grenoble-Veynes,
- 2 passages inférieurs pour le by-pass sous voirie communale, la rue Léon Fournier.

Au droit des ouvrages existants sous le Cours de la Libération le profil en travers de la RN87 est constitué par 7 m de chaussée pour chaque sens de circulation, un
terre-plein-central de 1,6 m minimum et une bande dérasée de droite (BDD).
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1.5.2.3.2.5.  Passerelle piétons et cycles

Elle est prévue pour rétablir les liaisons Est-Ouest des modes actifs, actuellement supportées par la bretelle A480 Nord vers RN87, et modifiées par 1’¢largissement a
deux voies de cette bretelle.

La passerelle projetée présentera une largeur utile de 3,00 m et les rampes d’accés respecteront les dispositions PMR (Personnes a Mobilité Réduite). Son
positionnement précis, au nord de 1’échangeur du Rondeau, sera précisé lors des études détaillées ultérieures.
1.5.2.3.2.6.  Ouvrages d'assainissement

L’aménagement du Rondeau nécessite la création d’un réseau d’assainissement au droit des voiries nouvelles. Le principe envisagé est la séparation des eaux de
plate-forme issues de la RN87 et ses bretelles, des eaux des voiries urbaines de surface.

Les eaux seront collectées par des dispositifs longitudinaux (caniveaux a fente, grilles, collecteurs...) et évacuées vers des ouvrages de traitement. Les systémes de
refoulement existants au droit du Cours de la Libération, seront conservés et adaptés a la nouvelle configuration.
1.5.2.3.3.  Réseaux

Le projet d’aménagement de I’échangeur du Rondeau intercepte des réseaux de transport d’électricité et de transport d’hydrocarbures, qui feront 1’objet de
déplacement et/ou de mesures techniques de protection particuliéres.

D’autres réseaux croisent I’aménagement de 1’échangeur du Rondeau (transport de gaz, ...), notamment au niveau des ouvrages de franchissement. Le maintien de
ces liaisons transversales sera assuré dans le cadre du réaménagement.

1.5.2.4. Phasage des travaux
Le démarrage des travaux d’aménagement de 1’échangeur du Rondeau est prévu fin 2019. La durée totale des travaux est estimée & environ 40 mois.

Au vu des contraintes de circulation, il sera nécessaire de travailler de jour mais aussi de nuit, pour profiter des périodes de faible trafic, durant lesquelles des
mesures d’exploitation plus restrictives peuvent étre envisagées afin de limiter la durée du chantier et la géne occasionnée aux usagers.

L’exploitation générale du chantier d’aménagement de 1’échangeur du Rondeau fera 1’objet d’une réflexion approfondie au stade des études détaillées, notamment en
termes de phasage et de maintien des circulations qui associera les gestionnaires de voies concernés et le Maitre d’Ouvrage.

L’objectif est de maintenir en permanence pendant la journée la circulation sur 2x2 voies en section courante de la RN87 ainsi que la circulation des bretelles de
I’échangeur du Rondeau entre I’A480 et la RN87.

Durant les travaux, la circulation sera conservée sur des voies a caractéristiques réduites (largeurs, accotements) ou sur des voies provisoires, afin de limiter au
maximum les perturbations du trafic. Les vitesses pourront étre aussi limitées afin de garantir la sécurité des usagers et du personnel de chantier.

La réalisation de la tranchée couverte nécessitera des coupures provisoires de la RD6 empéchant les mouvements entre Seyssins et la RN87 tout en maintenant la
liaison entre Seyssins et l'autoroute A480. La durée de ces coupures sera réduite au maximum.
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L'itinéraire pour les modes actifs existant au niveau du Rondeau sera préservé pendant toute la durée du chantier, avec mise en place éventuelle d’itinéraires de
déviation provisoires.

L’organisation du chantier s’attachera a maintenir au maximum la circulation sur les voies secondaires actuelles. En cas de nécessité, des itinéraires de substitution
seront mis au point en concertation avec les gestionnaires de ces voies.

Les circulations ferroviaires de la voie ferrée Grenoble-Veynes seront perturbées par les travaux sur les by-pass et les bretelles de 1’échangeur du cours de la
Libération. Une concertation sera engagée avec la SNCF pour en limiter la durée. Les travaux de réalisation des by-pass seront réalisés au plus tard en 2021 afin
d’étre compatibles avec la programmation des interventions SNCF sur la ligne Grenoble-Veynes.

Préalablement et au cours des travaux, en coordination avec le dispositif mis en place pour la communication concernant I’autoroute A480, il est prévu de mettre en
place un site internet, un numéro de téléphone dedié, une application pour téléphone portable ainsi qu’un systéme d’information par SMS, pour que les usagers
soient informés dans les meilleurs délais des conditions de déplacements sur le secteur concerné par le chantier.

1.6.  Principes retenus en matiére d'insertion urbaine et de mobilité

Nous ne donnerons ici qu’une présentation tres synthétique des éléments contextuels du projet pour une meilleure compréhension de 1’approche proposée pour
I’insertion urbaine et la mobilité. Elle n’a pas pour objet de se substituer aux éléments détaillés figurant dans le dossier, notamment dans la notice explicative et dans
I’étude d’impact, auxquelles le lecteur se référera utilement.

1.6.1. Une autoroute capable

L’axe A480 est une voie fondamentalement urbaine, au sens ou les flux qui I’empruntent sont trés majoritairement des flux en lien avec 1’agglomération
grenobloise : environ 40% du trafic aux heures de pointe correspondent a des flux internes au périmétre concerné par le projet, 47% a des flux d’échanges et
seulement 13% a des flux de transit, c’est-a-dire a des flux qui traversent I’agglomération sans s’y arréter.

Avec prés de 100.000 véhicules par jour, c’est en outre 1’axe le plus chargé de I’agglomération, juste avant la rocade sud : ¢’est une autoroute saturée aux heures de
pointe, sans réserve de capacité, qui est a 1’origine d’une forte variabilité des temps de parcours dans la traversée de 1’agglomération.

1.6.1.1.  Effets du projet sur le systeme de mobilité

L’autoroute devra étre capable de maitriser les risques « d’appel de trafic » : seule la partie comprise entre le demi-diffuseur de Saint-Egréve et I’échangeur du
Rondeau feront 1’objet d’une mise a 2 x 3 voies. La capacité d’écoulement des sections situées immédiatement en amont et en aval de la partie centrale sont
inchangées. Elles joueront le role de « verrou » aux portes de 1’agglomération.

L’autoroute devra étre capable de limiter les émissions polluantes liées a la saturation aux heures de pointe : les principales émissions polluantes sont de 40 a 50 %
inférieures, pour les véhicules l1égers comme pour les poids lourds, entre une situation de circulation fluide, sur une plage de vitesse allant de 70 a 90 km/h, et une
situation de ralentissement.
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L’autoroute devra étre capable de fluidifier le trafic, et de fiabiliser les temps de parcours : avec une réserve de capacité retrouvée, les temps de parcours des usagers
sur A 480 deviennent fiables et réguliers.

L’autoroute devra étre capable de réduire les temps de parcours.

Sans projet Avec projet Gaing de temps moyen en
période de pointe
Le tableau ci-contre présente les estimations de temps de parcours sur une s o roapball et kol e Audl bt ol oot aningst
, - . . . R e R pointe du ponte du pointe du pointe du a la situstion sans
série de trajet types via A480, dans la situation de référence sans projet et avec matn (7h-  [soir{17h-  |matin (Th- |so (171- projet
. ah) 16h) an) 14h)
pl’Ojet. Saint-Egréve - Clalx 35 min 34 min {13 mn 10 min 23 min 67%
Clalx - Salm-Egm. 20 min 12 min |14 mn 10 mn 4min 25%
Etats-Géneraux - Claix 7 mn 15 min |7 min 12 min 1,5 min 14%
Claix - Etats. Généraux 18 min 11 min |14 mn 10 min 2,5 min 17%
Etats.Généraux - Martyrs |10 min 18 min |8 min 10 min 5 min 36%
Martyrs - Etats- Généraux |26 min 35 min 17 mn 17 min 15 min 47%

Temps de parcours avec &t sans projet a la mise en service 2022

L’autoroute devra étre capable de réduire le trafic sur les axes paralléles. La mise a 2x3 voies en section, et les mesures de circulation projetées a ce jour par les
collectivités sur le territoire de la Métro, provoquent une augmentation du trafic est en section de 1’ordre de +15% sur A480 aux heures de pointe, liée a des reports
de trafics localisés sur les voies paralleles les plus proches de 1’autoroute, avec cependant une situation de circulation fluide et une réserve de capacité sur A 480.

1.6.1.2. Perspectives possibles

Au-dela des bénéfices attendus de I’aménagement de 1’A480 et du Rondeau, le dossier se propose d’explorer la capacité du projet a faciliter la mise en place d’autres
aménagements de modération du trafic dans 1’agglomération grenobloise.

Ainsi, dans I’hypothése ou des aménagements de réduction de capacité routiére sur les axes urbains de la Métro étaient décidés, en prenant en compte des mesures
théoriques qui fassent que le trafic baisserait de fagon sensible (30 a 50%) sur des axes a capacité réduite périphériques, le trafic sur A 480 augmenterait davantage
que dans le scénario de base : +20% environ par rapport a la situation sans projet, contre + 15% dans le scénario de base. Cependant, la circulation resterait fluide,
car le trafic absorbé serait inférieur a la capacité d’écoulement de 1’autoroute.

Le dossier met en évidence que jusqu’a 24.000 habitants résidant a moins de 100 métres d’un axe dont le trafic baisse d’au moins 30% seraient alors concernés par
une amélioration de leur cadre de vie (baisse potentielle des émissions polluantes a proximité du lieu de résidence, des niveaux sonores, de 1’accidentologie...).
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1.6.2.  Un maillon du projet urbain

1.6.2.1. Un projet intégré

Le tracé de 1I’A480 qui traverse la métropole de Grenoble est un parcours extrémement contraignant. Il doit composer avec une riviére capricieuse, le Drac, sur le
flanc Quest et une ville qui se diversifie sur son flanc Est. Pour répondre a ces exigences le projet prévoit :

- De faciliter les relations entre les rives et 1’autoroute.

- D’améliorer I’image de Grenoble percue depuis I’autoroute.

- De rendre I’autoroute plus silencieuse.

- D’améliorer les cheminements transversaux des modes actifs.

- De minimiser 1’¢largissement de I’emprise.

- De mettre aux normes la récupération et le traitement des eaux pluviales.

1.6.2.2. Principes d’insertion

1.6.2.2.1.  Minimiser I'emprise des 6 voies
La capacité de I’infrastructure croit de 50 %. La largeur en section courante passe de 22 m a 27 m. La surface imperméabilisée croit de 22 %. Pour minimiser
I’impact sur la riviére, la largeur des voies est réduite, et la séparation est assurée par une seule barriére béton.
1.6.2.2.2.  Confiner le ruissélement pour protéger les eaux du Drac
Le projet prévoit une remise aux normes de I’infrastructure avec une récupération des eaux de part et d’autre de la plateforme, une protection le long du Drac et la
création d’une dizaine de bassins de traitement de ces eaux avant rejet dans le milieu naturel. Ces travaux représentent environ 10% du budget travaux du projet.
1.6.2.2.3.  Accentuer le confinement sonore tout en valorisant le paysage de Grenoble

La protection contre le bruit est significativement augmentée sur les deux rives : 900 ml d’écrans acoustiques avant I’aménagement, 6000 ml apres. Cet allongement
permet de réduire réellement I’impact sonore. Mais en contrepartie ces protections ont tendance a refermer I’autoroute sur elle-méme. Le traitement de ces
protections doit donc se construire en veillant a toujours valoriser 1’horizon montagneux et a s’intégrer au site.

Ainsi, un ouvrage exceptionnel, avec traitement architectural et paysager tant coté A480 que coté ville, sera intégré au droit du quartier du mistral.
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1.6.2.2.4.  Faciliter le cheminement des modes actifs

Une promenade est créée de 1’¢changeur du VVercors au Pont Esclangon. Le projet permet une amorce de réappropriation de la berge du Drac avec un cheminement
doux a I’arriére de la digue. Ce cheminement a vocation a s’étirer vers le nord et le Sud entre les deux passerelles. Cela nécessite un travail complémentaire sur la
berge et le lit du Drac qui ne peut étre réalisé en intégralité dans le cadre du projet.

Le réaménagement du diffuseur des Martyrs est complété par une passerelle cycliste au-dessus de I’Isére qui permet de rejoindre la presqu’ile. Elle permet de créer
un maillon manquant important dans le plan cyclable de la métropole. Tres visible en arrivant depuis Lyon, elle fera 1’objet d’un traitement architectural trés soigné.

Le franchissement cycliste actuel d’A480 qui tient place sur une des bretelles du Rondeau est remplacé par une passerelle de franchissement de 1’autoroute
permettant de créer un itinéraire cyclable de qualité entre le parc Bachelard et la rive Ouest du Drac.

Ces deux passerelles seront des maillons importants du réseau cyclable de la métropole.

1.6.2.2.5. Faciliter les relations entre les rives et I'autoroute

La restructuration de 1’échangeur des Martyrs, permettant un acces a la presqu’ile en arrivant du Nord permet de requalifier paysagérement ce site trés sensible. Elle
sera en cohérence avec le projet d’aménagement porté par la SEM INNOVIA. La définition du rapport autoroute / presqu’ile est a compléter par un traitement
paysager en remplacement d’une rangée de peupliers détruite par les travaux d’aménagement d’une contre allée.

Le diffuseur du Vercors sera reconfiguré pour faciliter les mouvements de Grenoble et Fontaine vers le Nord. Il va ainsi permettre une meilleure relation entre ville
et autoroute en créant des mouvements interdits aujourd’hui. Cette reconfiguration s’inscrit dans le projet de développement et réaménagement complet du ténement
foncier, propriété de Natixis Immobilier et actuellement occupé par EDF, bordé par 1’autoroute A480, le pont du Vercors, le pont Esclangon et I’avenue Diderot. Ce
projet fait partie du projet d’aménagement de la ZAC Presqu’ile - Grenoble sous maitrise d’ouvrage de la SEM INNOVIA.

Une voie supplémentaire sera créée sur I’échangeur du Rondeau vers la rocade Sud : I’ancienne voie cyclable est transformée en une voie véhicule complémentaire
en franchissement de 1’ A480. Elle permet d’affiner le mouvement trés important entre 1’A480 et la Rocade Sud. La voie cyclable est restituée par une passerelle
spécifiqgue comme indiqué précédemment.

1.6.2.2.6.  Améliorer I'image de Grenoble percue depuis I'autoroute

Un certain nombre d’exemples illustrent cette démarche :
- Enfouissement de la ligne a haute tension entre les diffuseurs du Rondeau et de Catane pour dégager la vue vers les massifs ;
- Requalification paysageére de 1’échangeur de Catane ;
- Retraitement architectural de I’ensemble des ouvrages d’art pour valoriser les entrées dans la métropole et créer des repéres ;
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1.6.3. Un effet d’aubaine pour une évolution des pratiques

L’aménagement projeté permet d’envisager, avec la méme infrastructure, une montée en puissance du nombre de personnes transportées, méme avec un trafic
équivalent en termes de véhicules écoulés. Cela passe par le renforcement de services de transports collectifs et sur le remplissage des véhicules, avec des mesures
d’incitations au covoiturage, par exemple des voies réservées en approche de 1’agglomération grenobloise.

Ainsi, I’hypothése d’un taux d’occupation des véhicules passant de 1.04 & 1.2, avec un trafic augmentant de 20% conduit & une augmentation du nombre de
personnes transportées de 35%.

1.6.4. Mobilité durable

En matiére de mobilité, le dossier présente les intentions d’AREA pour répondre aux orientations des collectivités locales :

Participation au développement des parkings de covoiturage en amont de 1’A480 :
*  Sur I’A48 : Extension du parking de covoiturage du diffuseur de Rives, création d’un nouveau parking de covoiturage a proximité du diffuseur de
Saint-Egréve ;
« Sur’A41S : création d’un nouveau parking de covoiturage (150 places) a Pontcharra, de deux nouveaux parkings de covoiturage (90 places et 200
places minimum) au Touvet, d’un nouveau parking de covoiturage a proximité du diffuseur de Crolles/Brignoud ;

Expérimentation du covoiturage dynamique : mise en place d’une application mobile comme POP&VROOM (de la startup ID VROOM) afin de faciliter la
mise en relation des usagers potentiels utilisateurs ;

Etudes d’opportunité pour faciliter le covoiturage sur A48 entre Voreppe et Saint-Egréve ;

Etude d’implantation de Voies Réservées aux Transports en Commun (VRTC) sur I’A480 au Sud de ’échangeur du Rondeau et I’ A41 Sud ;
Etudes de faisabilité d’expérimentation d’arréts urbains sécurisés sur diffuseurs ;

Participation au développement de bornes de recharge électrique sur parkings ;

Expérimentation de nouvelles avancées technologiques en matiére d’autoroute connectée ;

Amélioration de la connaissance des temps de parcours.

1.7.  Appréciation sommaire des dépenses

Le co(t global de réalisation de I’aménagement de 1’A480 et de 1’échangeur du Rondeau est estimé a 348 M€ TTC aux conditions économiques de mars 2016.

11 s’établit selon la décomposition suivante :

Etudes et direction des travaux : 40 M€ ;
Acquisitions foncieres et indemnités annexes : 14 M€ ;
Travaux : 294 ME€.
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Ce montant se répartit de la maniére suivante entre ’aménagement de 1’autoroute A480 sous maitrise d’ouvrage AREA et ’aménagement de I’échangeur du
Rondeau sous maitrise d’ouvrage de 1’Etat (montants en € TTC aux conditions économiques de mars 2016) :

- Aménagement de 1’A480 : colit global de 265 M€, dont 214 M€ de travaux ;
- Aménagement de I’échangeur du Rondeau : cotit global de 83 M€, dont 80ME€ de travaux.

A titre d’exemple, le dossier indique que le cotit du traitement des eaux de ruisselement s’éléve & 10% du montant des travaux sur 1’A480, et que le cotit de la mise
en ceuvre des écrans acoustiques s’éléve a 12% de ce montant.

L’aménagement de 1’A480 sera financé par la société AREA. Ce montant sera prélevé sur les 300 M€ HT (valeur juillet 2012) d’investissements globaux de
I’avenant n°15 au contrat de concession passé entre 1’Etat et la société concessionnaire. Pour les aménagements connexes concernant le réaménagement du diffuseur
du Vercors, du diffuseur des Martyrs, les promenades du Drac, la nouvelle passerelle piétons-cycles sur 1’Isére, il est convenu que Grenoble Alpes Métropole
participe financierement avec AREA dans des conditions et selon les modalités fixées dans le cadre d’une convention AREA - Métropole.

Les travaux de I’aménagement de 1’échangeur du Rondeau, estimés a 80 M€ TTC, seront financés selon la répartition suivante :

- Financement de I'Etat & concurrence de 34,5 ME, l'intégralité de cette contribution de I'Etat sera assurée par la société concessionnaire AREA, dans le cadre
de ses relations contractuelles avec I'Etat ;

- Financement du solde par les collectivités locales.

1.8.  Mises en compatibilité des PLU induites par le projet

Les travaux d’aménagement de la section centrale de I’A480 entre la bifurcation A48/A480 et I’échangeur du Rondeau sont actuellement incompatibles avec les
PLU des communes de Saint-Martin-le-Vinoux, Saint-Egreve, Echirolles et Grenoble.

En conséquence, et en application de I’article L.153-54 du Code de I’Urbanisme, I’enquéte publique doit porter non seulement sur la DUP relative a ces travaux,
mais aussi sur la mise en compatibilité du PLU de ces 4 communes.

1.8.1. Mise en compatibilité du PLU de Saint-Egréve

1.8.1.1. Etatdes lieux
La Commune de Saint-Egréve est actuellement dotée d’un Plan Local d’Urbanisme (PLU) initialement approuvé par délibération du Conseil Municipal le 29 juin
2011. Depuis ce PLU a évolué plusieurs fois, au cours de procédures de modifications et de mise en compatibilité dont la derniére a été approuvée le 1% juillet 2016.
1.8.1.2. Justification des modifications apportées au PLU

Le projet d’aménagement de 1’A480 interfére avec les zones Na et UHc du PLU de Saint-Egréve :

- Lazone Na correspond a une zone ou la vocation sportive et de loisirs est confirmée ou les équipements publics de superstructure et d’infrastructure sont
autorisés s’ils s’insérent sans dommage dans I’environnement.
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- Lazone UHc est une zone a vocation commerciale, ou sont autorisés les commerces avec les bureaux et entrepdts nécessaires a leur activité.
Les installations et les constructions liées a I’autoroute A480 ne sont pas autorisées dans le réglement des zones N et dans le sous-secteur UHc.

L’actuel plan de zonage du PLU de Saint-Egréve ne prévoit pas d’emplacement réservé (ER) pour le projet d’aménagement de 1’A480.La société AREA souhaite
donc qu’un emplacement réservé soit inscrit au plan de zonage. La mise en place de cet emplacement réservé, qui empéche toute construction sur le territoire
délimité par toute autre personne que le bénéficiaire de I’emplacement, nécessite par conséquent de diminuer 1’actuel emplacement réservé n°27 (environ 2443 m2)
pris pour la ville de Saint-Egréve, dont I’objet est la création d’une sortie d’autoroute.

Par ailleurs, le projet conduit a autoriser les travaux d’A480 au sein de la zone de protection au titre des articles L.151-19 et L.151-23 du Code de I’Urbanisme des
espaces boisés situés sous I’emprise du projet, sur la commune de Saint-Egréve, ce qui impose la mise en compatibilité du réglement du PLU.

1.8.1.3. Contenu de la mise en compatibilité du PLU

La mise en compatibilité porte sur :
- La modification des articles du réglement des zones N et UH ;

- La modification de la liste des emplacements réservés (diminution de I’ER n°® 27 pris pour la Commune de Saint-Egréve et création d’un ER n° 40 au profit
de la société AREA) ;

- La modification du plan de zonage avec la diminution de I’ER n° 27 et la création de ’ER n° 40.

1.8.1.3.1. Reglement

Le projet soumis a engquéte conduit a modifier le réglement des zones N et UH du PLU en vigueur :

- En précisant a I’article 1 de la zone N que sont interdits : les dépdts de matériaux de toute nature solide, liquide, de véhicules, d’ordures et de déchets a
I’exception de ceux nécessaires pour les travaux d’aménagement de 1’ A480.

- Enprécisant a I’article 11 de la zone N que les mouvements de terre modifiant 1’aspect naturel du site sont interdits a I’exception de ceux nécessaires pour
les travaux de I’aménagement de 1’A480, sous réserve d’une bonne intégration paysageére.

- En complétant I’article 13.4 de la zone UH (patrimoine végétal) de la maniére suivante : Seuls les travaux d’aménagement de 1’A480 et de 1’échangeur du
Rondeau, ainsi que les opérations nécessaires a I’entretien et a la gestion courante de ces infrastructures sont autorisés.

- En complétant I’article 2 de la zone UH (occupations et utilisations du sol soumises a des conditions particulieres) de la maniéere suivante : Sont autorisés les
affouillements et exhaussements du sol ainsi que les ouvrages d’intérét général liés aux installations et constructions nécessaires au fonctionnement de
I’infrastructure A480, en phases travaux et exploitation.

- En complétant I’article 13 de la zone UH (patrimoine végétal) de la maniere suivante : Seuls les travaux d’aménagement de 1’A480 et de I’échangeur du
Rondeau, ainsi que les opérations nécessaires a 1’entretien et a la gestion courante de ces infrastructures sont autorisés.

30/191



RAPPORT D’ENQUETE PUBLIQUE - DECLARATION D’UTILITE PUBLIQUE - PROJET D’AMENAGEMENT DE L’A480 ET DE L’ECHANGEUR DU RONDEAU

1.8.1.3.2.  Liste des emplacements réservés

La modification de la liste des emplacements réservés concerne la seule création d’un ER n° 40 au profit d’AREA pour I’aménagement de 1’ A480.

1.8.1.3.3.  Plan de zonage

% "¢ EXTRAIT DU PLANDE ZOMGE DUPLUDE |
L, 2 SAINT.EGREVE 4PRES MSE EN COMPATBILITE |
NSy e W

Extrait du plan de zonage du PLU de Saint-Egréve aprés mise en compatibilité
La modification du plan de zonage concerne la création de I’ER n°® 40 venant amputer I’ER n°® 27 d’une partie de sa superficie primitive.

1.8.1.3.4.  Evaluation environnementale
Le dossier de mise en compatibilité du PLU de Saint-Egréve a fait I’objet d’une demande d’évaluation environnementale au cas par cas.

Par décision du 18 mai 2017, le président de la mission régionale d'autorité environnementale Auvergne-Rhone-Alpes du conseil général de I'environnement et du
développement durable a indiqué que la mise en compatibilité du PLU de Saint-Egréve dans le cadre de la DUP des travaux d’aménagement de 1’A480 et de
I’échangeur du Rondeau était soumise a I'évaluation environnementale.

Cette évaluation figure au paragraphe 6 de la piéce G1 - « dossier de mise en compatibilité du PLU de Saint-Egréve » du dossier.
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1.8.2. Mise en compatibilité du PLU de Saint-Martin-le-Vinoux

1.8.2.1. Etatdes lieux

La commune de Saint-Martin-le-Vinoux est actuellement dotée d’un Plan Local d’Urbanisme (PLU) initialement approuvé par délibération du Conseil Municipal le
25 juin 2009. Depuis ce PLU a évolué plusieurs fois, au cours de procédures de modifications, dont la derniére a été approuvée le 15 décembre 2014 (5°™
modification).

1.8.2.2. Justification des modifications apportées au PLU

L'A480 s’inscrit exclusivement au droit des zones suivantes : N : zone naturelle de site a protéger qui couvre les grands espaces naturels des berges de I’Isére ; Ul
indice ¢ : la zone Ul est réservée aux établissements industriels soumis ou non a déclaration, aux entreprises du secteur des métiers (artisans) et aux bureaux. Le
sous-secteur Ulc est ouvert aux équipements ou services liés ou non aux activités de la zone Ul. Les installations et les constructions liées a I’autoroute A480 ne sont
pas explicitement autorisées dans le réglement de ces deux zones, qu’il s’agisse de la phase travaux ou de la phase exploitation.

Dans la zone UlI, I’article 2 autorise les constructions de toute nature (sauf 1’habitation) strictement nécessaires aux activités ferroviaires et dans le sous-secteur Ulc,
I’hébergement hotelier, le commerce, les équipements ou services a destination principale de loisir, détente, restauration. Cet article n’autorise donc pas
explicitement les travaux de 1’A480, car le projet étudié n’a pas un lien avec les activités ferroviaires et il n’est pas a destination principale de loisir, détente,
restauration. Par ailleurs I’article 1 interdit les dépots de ferraille, de combustibles, de déchets ainsi que de véhicules. Comme indiqué ci-avant pour la zone N, en
phase travaux, cet article peut rendre difficile 1’organisation du chantier si aucun dépot n’est possible aux abords immédiats de 1’A480. Une partie des franges de la
zone N, jouxtant la zone industrielle de Saint-Martin-le-Vinoux, est inscrite en Espace Boisé Classé (EBC). Le projet touche une partie de ces espaces boisés classés.

Par ailleurs, I’actuel plan de zonage du PLU de Saint-Martin-le-Vinoux ne prévoit pas d’emplacement réservé (ER) pour la réalisation de ’aménagement de 1’ A480
et de I’échangeur du Rondeau dans la traversée de Grenoble. La société AREA souhaite donc qu’un emplacement réservé soit inscrit au plan de zonage. La mise en
place d’un emplacement réservé empéche toute construction sur le territoire délimité par toute autre personne que le bénéficiaire de I’emplacement.

1.8.2.3. Contenu de la mise en compatibilité

La mise en compatibilité porte donc sur :
- La modification des articles du reglement des zones N et Ul ;
- La modification de la liste des emplacements réservés (création d’un ER n°19 au profit de la société AREA) ;

- La modification du plan de zonage par la suppression d’EBC (1 989 m? supprimés sur une surface totale de 118 400 m? sur le territoire communal) et la
création de I’ER n° 19.

1.8.2.3.1.  Réglement
Le projet retenu conduit a modifier le réeglement des zones N et Ul de la maniére suivante :
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- Enprécisant a I’article N1 (types d’occupation ou d’utilisations du sol interdits) que sont interdits les abris et dépdts divers a 1’exception de ceux nécessaires
pour I’exploitation agricole des sols et pour la réalisation de 1’A480.

- En complétant I’article N2 du § 9 précisant que sont autorisés les affouillements et exhaussements de sol ainsi que les ouvrages d’intérét général liés aux
installations et constructions nécessaires au fonctionnement de I’infrastructure A480, en phase travaux et exploitation.

- En précisant a I’article N11 que le paragraphe sur les terrassements et les fouilles n’est pas applicable aux travaux de 1’A 480.

- En modifiant ’article UI1 prévoyant I’interdiction des dépots de ferraille, de combustibles, de déchets ainsi que de véhicules a I’exception de ceux
nécessaires pour la réalisation des travaux de 1’A 480.

- En complétant Iarticle UI2 précisant que sont autorisés les affouillements et exhaussements de sol ainsi que les ouvrages d’intérét général liés aux
installations et constructions nécessaires au fonctionnement de I’infrastructure A 480, en phase travaux et exploitation.

1.8.2.3.2.  Liste des emplacements réservés

La modification de la liste des emplacements réservés concerne la création d’un ER n° 19 au profit d’AREA pour I’aménagement de 1’A 480.

1.8.2.3.3.  Plan de zonage

T b . ) ¥ 1
EXTRAIT DA PLAN DF ZONAGE OU PLU |'

Extrait du plan de zonage du PLU de Saint-Martin-le-Vinoux apres mise en compatibilité
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La modification du plan de zonage concerne la création de I’emplacement réservé n°19.

1.8.2.4. Evaluation environnementale
Le dossier de mise en compatibilité du PLU de Saint-Martin-le-Vinoux a fait ’objet d’une demande d’évaluation environnementale au cas par cas.

Par décision du 18 mai 2017, le président de la mission régionale d'autorité environnementale Auvergne-Rhone-Alpes du conseil général de I'environnement et du
développement durable a indiqué que la mise en compatibilité du PLU de Saint-Martin-le-Vinoux dans le cadre de la DUP des travaux d’aménagement de 1’ A480 et
de I’échangeur du Rondeau était soumise a I'évaluation environnementale.

Cette évaluation figure au paragraphe 6 de la piece G2 - « dossier de mise en compatibilité du PLU de Saint-Martin-le-Vinoux. » du dossier.

1.8.3. Mise en compatibilité du PLU de Grenoble

1.8.3.1. Etatdes lieux

La commune de Grenoble est actuellement dotée d’un Plan Local d’Urbanisme (PLU), initialement approuvé par délibération du Conseil Municipal, le 24 octobre
2005. Depuis, ce PLU a évolué plusieurs fois, au cours de procédures de modifications et de mises a jour dont la derniére a été approuvée le 30 juin 2017.

1.8.3.2. Justification des modifications apportées au PLU
Le projet d’aménagement de 1’A480 et de 1’échangeur du Rondeau dans la traversée de Grenoble interfére avec les zones suivantes du PLU :

- Zones urbaines économiques :

« UE-A: zone réservée aux activités tertiaires, technologiques, de recherche scientifique et technique ainsi qu'aux établissements d'enseignement ;

« UE-B : zone destinée en priorité aux activités industrielles ;

« UE-C : zone destinée en priorité aux activités économiques mais pouvant néanmoins accueillir de I'habitat ;

« UE-E : zone destinée en priorité aux activités économiques de type tertiaire, pouvant également accueillir des équipements publics ;

» UE-F: zone constituée d'une pluralité d'activités économiques, accueillant deux installations de type Seveso. La prise en compte des prescriptions
particuliéres générées par ce type d'établissement aboutit a la création d'un secteur Z et d'un sous-secteur de confinement Zc. Le projet
d’aménagement de 1’ A480 est également concerné par la zone UE-F-Z.

- Zones urbaines mixtes :

« UM-E : zone dont la fonction dominante est I'habitat sous forme d'immeubles collectifs. Cette zone comprend un secteur UM-E1, qui est concerné

par le projet d’aménagement de 1’ A480, dans lequel le tissu urbain doit fortement évoluer.

- Zones vertes :
« UP: zone couvrant des sites a forte qualité paysagére de type parc urbain.
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Le projet d’aménagement de 1’ A480 et de 1’échangeur du Rondeau affecte également I'emplacement réservé n°135.

Par ailleurs, I’actuel plan de zonage du PLU de Grenoble ne prévoit pas d’emplacement réservé pour le projet d’aménagement de 1’A480, de 1’échangeur du
Rondeau dans la traversée de Grenoble. L’Etat (DREAL) et AREA souhaitent donc que deux emplacements réservés soient inscrits au plan de zonage. La mise en
place d’emplacements réservés empéche toute construction sur le territoire délimité par toute autre personne que le bénéficiaire de I’emplacement.

1.8.3.3. Contenu de la mise en compatibilité du PLU

La mise en compatibilité porte sur :
- La modification des articles du réglement des zones UE-A, UE-B, UE-C, UE-E, UE-F, UE-F-Z, UM-E et UP ;
- Lamodification de la liste des emplacements réservés pour voirie (création de deux ER n°146 et 147 au profit de la société AREA et de 1’Etat (DREAL)) ;
- La modification du plan de zonage par la réduction de I’emplacement réservé n°135, la création de deux ER n°146 et 147.

1.8.3.3.1. Reglement

Le projet retenu conduit a modifier le réglement de la plupart des zones traversées :

- En précisant dans I’article 1 de la zone UE-F-Z que sont interdits : les occupations, constructions et installations a usage autre qu'industriel ou de stockage«
ou autres que nécessaires au fonctionnement de I’infrastructure A480, en phases travaux et exploitation » ;

- En précisant dans I’article 1 des zones UE-E et UM-E que sont interdits : le dép6t a ciel ouvert de matériaux ou de matériel, « exceptés ceux nécessaires aux
travaux d’aménagement de I’A480 » ;

- En précisant dans I’article 1 de la zone UP que sont interdits : les constructions, ouvrages ou installations destinés au stockage d’hydrocarbures, « exceptés
ceux nécessaires aux travaux d’aménagement de 1’A480 » ;

- En complétant I’article 2 des zones UE-A, UE-C, UE-E, UE-F, UM-E, de la maniére suivante : sont autorisés les constructions, ouvrages ou installations
destinés au stockage (ou a la vente, pour les zones UE-F et UE-M) d’hydrocarbures a condition que les dispositions nécessaires soient prises pour limiter les
risques d'incendie et en éviter la propagation et qu’ils soient liés :

« Soit a des ateliers de réparation de véhicules motoriseés,

¢ Soit a des commerces assurant la distribution au détail de combustibles ou de carburants,

« Soit aux installations de combustion nécessaires au chauffage et a I'alimentation en eau chaude des constructions ;
+ Soit aux travaux d’aménagement de 1’A480 et de I’échangeur du Rondeau ;

- En complétant I’article 2 des zones UE-A, UE-B, UE-C et UE-F, de la maniere suivante : sont autorisés les dépdts a ciel ouvert de matériaux ou de matériel
« pouvant étre nécessaires aux travaux d’aménagement de 1’A480 et de I’échangeur du Rondeau ou ceux répondant » a la triple condition d'étre nécessaire a
I'exercice d'une activité admise dans la zone et, d'étre localisé sur la méme unité fonciére et, de s'insérer dans un aménagement de qualité ;

- En complétant I’article 2 de la zone UP, de la maniére suivante : sont autorisées les constructions et les installations destinées a accueillir un équipement
public sous réserve qu’il soit lié au caractére de la zone « et pouvant étre nécessaire aux travaux d’aménagement de 1’A480 ».
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- En précisant dans I’article 13 chapitre 2.2 Patrimoine végétal des zones UE-A, UE-B, UE-C, UEE, UE-F, UM-E et UP qui stipule : « Sur ces espaces les
coupes et abattages sont interdits sauf dans les cas suivants :

Pour assurer la sécurité des biens et des personnes,
Pour éviter les risques sanitaires (allergie par exemple),
Pour garantir la qualité phytosanitaire des arbres,

Pour la réalisation d’un projet d’ensemble reconstituant le boisement avec qualité ; La localisation pourra étre réétudiée en fonction des contraintes
environnementales et du projet,

Pour I'entretien des berges du Drac et de I'lsére et la gestion du risque d'inondation,

Pour les travaux d’aménagement de I’ A480 et de I’échangeur du Rondeau, ainsi que les opérations nécessaires a 1’entretien et a I’exploitation
courante de ces infrastructures. ».

1.8.3.3.2.  Liste des emplacements réservés

La modification de la liste des emplacements réservés concerne :
- Lacréation d’un ER n°147 au profit de I’Etat (DREAL) pour le réaménagement global de 1’échangeur du Rondeau et de la RN87 d’environ 4,2 ha ;
- Lacréation d’un ER n°146 au profit d’AREA pour I’élargissement de 1’A480 d’environ 55,6 ha (couvrant 35,4 ha de voiries existantes) ;
- Ladiminution de 566 m* de I’emplacement réservé n°135 au profit de la commune ;

36/191



RAPPORT D’ENQUETE PUBLIQUE - DECLARATION D’UTILITE PUBLIQUE - PROJET D’AMENAGEMENT DE L’A480 ET DE L’ECHANGEUR DU RONDEAU

1.8.3.3.3.  Plan de zonage
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Extrait du plan de zonage du PLU de Grenoble (partie nord) aprés mise en compatibilité

La modification du plan de zonage concerne la création des ER n°® 37 et n° 38, et la diminution de I’emplacement réservé n°5.

On se référera a la piéce G4 du dossier pour un plan de zonage complet du PLU de Grenoble aprés mise en compatibilité.

1.8.3.4. Evaluation environnementale
Le dossier de mise en compatibilité du PLU de Grenoble a fait 1’objet d’'une demande d’évaluation environnementale au cas par cas.

Par décision du 18 mai 2017, le président de la mission régionale d'autorité environnementale Auvergne-Rhdne-Alpes du conseil général de I'environnement et du
développement durable a indiqué que la mise en compatibilité du PLU de Grenoble dans le cadre de la DUP des travaux d’aménagement de 1’ A480 et de 1’échangeur
du Rondeau était soumise a I'évaluation environnementale.

Cette évaluation figure au paragraphe 6 de la piéce G3 - « dossier de mise en compatibilité du PLU de Grenoble » du dossier.
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1.8.4. Mise en compatibilité du PLU d'Echirolles

1.8.4.1. Etatdes lieux

La commune d’Echirolles est actuellement dotée d’un Plan Local d’Urbanisme (PLU), initialement approuvé par délibération du Conseil Municipal du 30 novembre
2006. Depuis, ce PLU a fait I’objet de plusieurs modifications, dont la derniére a été approuvée en 2015 (7°™ modification). Une modification n°8 a fait I'objet d'une
enquéte publique en 2017 mais les objets de cette modification ne touchent pas aux objets et reglements modifiés par le présent dossier de mise en compatibilité.

1.8.4.2. Justification des modifications apportées au PLU

Le projet d’aménagement de 1’A480 et de I’échangeur du Rondeau conduit & autoriser des travaux au sein de la zone de protection au titre des articles L.151-19 et
L.151-23 du Code de I’Urbanisme.

Il interfére avec les zones suivantes du PLU :
- Lazone UAru, correspondant a des espaces de renouvellement urbain ;
- Lazone Ult, correspondant a un secteur assurant une transition urbaine avec l'urbanisation existante a caractére résidentiel ;
- Lazone Ultl destinée a répondre a la situation spécifique de I’'IFTS ;
- Lazone Uco réservée aux activités économiques de recherche, production, para-commercial, bureaux, services, etc...
- Lazone NI correspondant aux principaux parcs et espaces de jeux et de loisirs de la Ville et pouvant accueillir des équipements de plein air.

A noter que ces zones font I'objet d'une réglementation spécifique pour adapter I'urbanisation aux risques technologiques d’aléas moyens (Z2) liés a l'activité de la
plate-forme chimique de Pont de Claix.

Par ailleurs, I’actuel plan de zonage du PLU d’Echirolles ne prévoit pas d’emplacement réservé pour le projet d’aménagement de 1’ A480, de 1’échangeur du Rondeau
et de la RN87. L’Etat (DREAL) et AREA souhaitent donc qu’un emplacement réservé soit inscrit au plan de zonage, pour chacun des maitres d’ouvrage. La mise en
place d’emplacements réservés empéche toute construction sur le territoire délimité par toute autre personne que le bénéficiaire de I’emplacement.

1.8.4.3. Contenu de la mise en compatibilité du PLU

La mise en compatibilité porte sur :
- La modification des articles du réglement des zones UA, Ul, Uco et NI ;
- Lamodification de la liste des emplacements réserves ;
- Lamodification du plan de zonage par la création de deux emplacements réservés, et la diminution d'un emplacement réservé.

1.8.4.3.1. Réglement
Le reglement des zones UA, Ul, Uco et NI est modifié de la fagon suivante :
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- En précisant dans I’article 1 (Types d’occupation ou d’utilisation du sol interdits) des zones UA et Ul que sont interdits :
* Les affouillements ou exhaussements de sol, « a I’exception de ceux nécessaires pour les travaux d’aménagement de 1’échangeur du Rondeau et de
la RN87 » ;

» Les dépots de matériaux, de combustibles solides ou liquides et de déchets « a I’exception de ceux pouvant étre nécessaires aux travaux
d’aménagement de 1’échangeur du Rondeau et de la RN87 » ;

- Enrajoutant dans I’article 13 (Espaces libres et plantations) des zones UA et Ul, au paragraphe ¢3 (Alignements et aménagements paysagers a créer ou
mettre en valeur), le complément suivant : « - pour la réalisation des travaux d’aménagement de I'A480 et de 1’¢échangeur du Rondeau » ; et au paragraphe c4
(Espaces de qualité environnementale et paysagére), le complément suivant : « - pour la réalisation des travaux d’aménagement de I'A480 et de 1’échangeur
du Rondeau ».

- En rajoutant dans I’article 2 (Types d’occupation ou d’utilisation du sol autorisés sous condition), de la zone Uco, a la phrase suivante : « les dép6ts de
ferraille, de combustibles solides ou liquides et de déchets liés directement aux activités industrielles ou artisanales implantées sur place et a condition d’étre
dérobés a la vue de facon efficace et de ne dégager aucune odeur », le complément suivant : « notamment pouvant étre nécessaires aux travaux
d’aménagement de I’échangeur du Rondeau et de la RN87 » ;

- En rajoutant dans I’article 2 (Types d’occupation ou d’utilisation du sol autorisés sous condition), de la zone NI, a la phrase suivante : «Dans le secteur NI,
les installations et constructions liées & des équipements sportifs et de loisirs de plein air pouvant s’insérer sans dommage dans I’environnement », le
complément suivant : « et les affouillements et exhaussements de sol ainsi que les ouvrages d’intérét général liés aux installations et constructions
nécessaires au fonctionnement de 1’échangeur du Rondeau et de la RN87, en phases travaux et exploitation ».

- Enrajoutant dans I’article 13 (Espaces libres et plantations) de la zone N, au paragraphe c1.2 (coupes et abattages interdits, sauf), le complément suivant : « -

pour la réalisation des travaux d’aménagement de I'A480 et de 1’échangeur du Rondeau » ; et a la phrase suivante du paragraphe c4 (Espaces de qualité
environnementale et paysagéere), le complément suivant : « - pour la réalisation des travaux d’aménagement de I'A480 et de 1’échangeur du Rondeau ».

1.8.4.3.2.  Liste des emplacements réservés

La modification de la liste des emplacements réservés concerne :
- Lacréation d’un ER n°37 au profit de I’Etat (DREAL) pour I’aménagement de 1’échangeur du Rondeau et de la RN87, d’environ 8 ha ;
- Lacréation d’un ER n°38 au profit d’AREA pour I’aménagement de 1’A480, d’environ 5,75 ha ;
- Ladiminution de 500 m* (de 6300 m* & 5800 m?) de 1’emplacement réservé n°5 au profit de la commune.
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1.8.4.3.3.  Plan de zonage

_ EXTRAT DU PLAN DE ZONAGE DU FLL ‘g
Ligertu UECHIROLLES AFRES MSE EN COMPATIBLITE
[ imscsnmarats |

L s
| %ﬁw-mnm T i s

N

A

Extrait du plan de zonage du PLU d'Echirolles aprés mise en compatibilité
La modification du plan de zonage concerne la création des ER n°37 et n°38, et la diminution de I’emplacement réservé n°5.

1.8.4.4. Evaluation environnementale
Le dossier de mise en compatibilité du PLU d’Echirolles a fait I’objet d’une demande d’évaluation environnementale au cas par cas.

Par décision du 18 mai 2017, le président de la mission régionale d'autorité environnementale Auvergne-Rhdne-Alpes du conseil général de I'environnement et du
développement durable a indiqué que la mise en compatibilité du PLU d'Echirolles dans le cadre de la DUP des travaux d’aménagement de 1’A480 et de 1I’échangeur
du Rondeau était soumise a I'évaluation environnementale.
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Cette évaluation figure au paragraphe 6 de la piéce G4 - « dossier de mise en compatibilité du PLU d'Echirolles » du dossier.
1.9.  Etude d'impact

1.9.1. Introduction
La zone d’étude correspond a un tissu urbain trés dense.

Le projet d'aménagement de 1’A480 dans la traversée de Grenoble qui consiste en un élargissement a 2x3 voies de 1’autoroute entre 1’échangeur A48/A480/RN481
et ’échangeur du Rondeau (7 km),

L’aménagement de 1’échangeur du Rondeau qui concerne la reconfiguration de la rocade sud entre I’échangeur du Rondeau et le diffuseur du cours de la Libération.

1.9.2. Les enjeux fondateurs du projet

Ce sont les suivants :
- Maitriser la périurbanisation et réduire la part des déplacements automobiles
- Requalifier des voies urbaines structurantes paralléles a I'A480
- Requalifier I'A480 sur le plan environnemental afin de réduire les nuisances et I'impact sur le milieu
- Maintenir le corridor écologique constitué par le Drac et ses ripisylves
- Maitriser le risque d'inondation et, a cet égard, la tenue de la digue du Drac
- Maitriser la qualité de I'air et assurer la réduction des émissions polluantes liées au trafic routier.

1.9.3. Les risques actuels et les effets du projet

1.9.3.1. Risques naturels

Dans la zone d’étude, seules les communes de Saint-Egréve et Saint-Martin-le-Vinoux disposent d’un Plan de Prévention des Risques naturels (PPRn) approuvé. A
Saint-Egréve, la section étudié¢e d’A480, longe des zones d’inondation en pied de versant et s’inscrit en zone de risque faible, comme a Saint-Martin-le-Vinoux. La
section d’A480 étudiée ainsi que 1’échangeur du Rondeau font partie du Territoire a Risques Importants d’inondation (TRI) de Grenoble-Voiron. La zone d’étude
serait concernée d’aprés ce document par le débordement du Drac et de I’Isére en scénario extréme (crue milléniale), le débordement du Drac en scénario moyen
(crue bicentennale). La zone d’étude est concernée par les Plans de Prévention des Risques Inondation (PPRI) Isére amont et Isére aval. Il n’existe actuellement
aucun PPRI pour le Drac. L’A480 est inscrite dans des zones inondables du PPRI de I’Isére : des zones rouges d’aléa fort et inconstructibles (sauf pour les
infrastructures sous conditions) ainsi que des zones vertes de contraintes faibles et constructibles. L’échangeur du Rondeau et la RN 87 ne sont concernés par aucun
PPRI.
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La zone d’étude est située en zone sismique d’aléa moyen et en zone d’aléa faible vis-a-vis du phénomeéne de retrait/gonflement des argiles. Aucune zone de
mouvements de terrain, ni site d’instabilités, ne sont présents dans la zone d’étude.

Le projet ne sera pas de nature a augmenter les risques naturels et des dispositions seront prises dans ce sens si le besoin naissait.

1.9.3.2. Risques technologiques

La zone d’étude est exposée a différents risques technologiques :

- Risque de rupture de barrage : 7 barrages d’Isére ou de Savoie dont I’onde de submersion pourrait atteindre Grenoble entre 30-45 min et 10 h selon
I’ouvrage,

- Risque industriel : 2 Installations Classées pour la Protection de I’Environnement (ICPE) soumises a Autorisation mais non SEVESO (chaufferie CCIAG et
EUROPEAN SYNCHROTRON RADIATION FACILITY) et 2 ICPE en régime SEVESO (EUROTUNGSTENE POUDRES et SANDVIK HYPERION),
en bordure Est de 1’ A480, représentant des risques d’incendie, d’explosion voire d’émanations toxiques, 2 sites BASIAS (inventaire historique de sites
industriels et activités de service) correspondant a 2 anciens sites industriels (SECEM et société alpine de revétements électrolytiques) aujourd’hui
réaménages, 2 sites BASOL (sites et sols pollués ou potentiellement pollués) : le batiment M5 du CEA, déclaré libre de toute restriction, sans travaux
supplémentaires & réaliser, sans surveillance nécessaire et, le site des anciens Etablissements Bouchayer Viallet (EBV) pour lequel la nappe reste sous
surveillance en raison de diverses contaminations dans le passé,

- Risque nucléaire avec le Réacteur a Haut Flux (RHF) de I’Institut Latie Langevin (ILL) impliquant notamment le blocage de 1’A480 en cas de sinistre,
- Risque de transport de matieres dangereuses par route, voie ferrée et canalisations (hydrocarbures, gaz et produits chimiques).

De maniere générale, les risques technologiques devraient diminuer grace a une meilleure maitrise axée sur la prévention, le principe de précaution et les actions de
dépollution de sites et sols.

Le projet ne sera pas de nature a augmenter les risques technologiques.

1.9.3.3. Risque acoustique

Les niveaux sonores recensés dans la zone d’étude sont caractéristiques de celle d’une zone urbaine traversée par des infrastructures a trafic élevé. Les zones
d’ambiances sont qualifiées de préexistantes non modérées (bruyantes le jour et potentiellement la nuit) :

- Aux abords de 1’A480 en rive droite de 1’Isére,
- Aux abords de 1’A480 en rive droite du Drac (sauf au droit des échangeurs du Vercors, de Catane et Louise Michel),
- Aux abords de la RN87.

Ailleurs, ’ambiance sonore préexistante est modérée (de jour et de nuit).

En situation initiale, 16 batiments (des habitations et 1 batiment d’enseignement) sont repérés comme Points Noirs Bruit (PNB) routiers potentiels.
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A I’horizon de la mise en service (2022), I’évolution du trafic au fil de ’eau engendre une 1égére augmentation du bruit (inférieure & 0.5 dB(A)), imperceptible a
I’oreille humaine.

Le projet n’entraine pas d’augmentation significative des nuisances sonores au sens réglementaire. De plus, il est congu pour améliorer la prise en compte de la
nuisance.

1.9.3.4. Vibrations

Des vibrations peuvent étre générées par la circulation ou lors de ’utilisation de certains matériels. La zone d’étude comporte plusieurs sites sensibles aux vibrations
(sites industriels de la presqu’ile et voie ferrée pres de la RN 87).

Pas d'évolution attendue sauf pendant le chantier d’A480 a proximité des établissements sensibles du CEA.

1.9.3.5. Lumiére

Une étude de 1’éclairage réalisée par le CEREMAZ2 en 2015 permet de préciser qu’en dehors de 1'apport ponctuel de lumiére par des sources environnantes, la section
courante de 1’autoroute se trouve non éclairée sur toute sa longueur.

1.9.4. Effets du projet sur la santé humaine

Les protections phoniques préconisées dans le cadre du projet qui permettent le respect des seuils réglementaires assurent le respect des seuils préconisés par
I’Organisation Mondiale de la Santé en mati¢re de nuisances Sonores.

Concernant la qualité de 1’air, a I’horizon de mise en service (2022) :

- Dans le cadre d’une exposition chronique, les teneurs inhalées par les riverains peuvent dépasser les valeurs guide indicatives pour la protection de la santé
humaine pour le dioxyde d’azote et les particules PM10 et PM2.5 avec et sans la réalisation du projet.

- Le risque cancérigéne par inhalation peut étre qualifié d’acceptable pour les populations situées dans la bande d’étude, quelle que soit la substance prise
individuellement, excepté pour les particules diesel et le benzéne, dans la configuration avec et sans la réalisation du projet.

- Dans le cas d’une exposition aigué : aucun risque sanitaire par inhalation en exposition aigué, ne va se produire pour les populations situées dans la bande
d’étude quelle que soit la substance considérée. La réalisation de I’aménagement de 1’A480 et de I’échangeur du Rondeau dans la traversée de Grenoble
n’induira pas de risques supplémentaires, a 1’horizon de mise en service.

Plusieurs phénoménes en termes de sécurité routiére interviennent et se compensent :
- Le nombre d’accidents devrait diminuer du fait du passage d’une Voie Rapide Urbaine (VRU) a 2x2 voies a une VRU a 2x3 voies moins accidentogéne,

- Le nombre d’accidents devrait augmenter du fait du report de trafic des voiries communales et départementales vers les axes structurants. Toutefois, au
global, le nombre de morts et de blessés graves baisse Iégérement.
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Le risque de contamination via la ressource en eau et les sols cultivés est inexistant. Le risque lié a des pollutions accidentelles est réduit grace au dispositif
d’assainissement et aux mesures spécifiques mises en ceuvre (plan d’actions en cas d’accident).

Les effets de I’enfouissement de la ligne haute tension actuellement aérienne sont positifs vis-a-vis des champs électromagnétiques. Ils permettent d’étre largement
en deca des recommandations européennes et ne génerent pas de champ électrique.

Enfin, en phase travaux les impacts sur la santé sont réduits grace aux mesures spécifiques mises en ceuvre (respect des normes en vigueur des engins de chantier vis-
a-vis du bruit, arrosage des pistes pour éviter les poussieres, contrble des engins et terre végétale pour éviter les invasives allergénes etc...). Le projet n’est pas de
nature a porter atteinte a la santé publique. En effet, les incidences de la pollution de I’air sur la santé (dépassement de valeurs guide, effet cancérigéne) ne sont pas
liées au projet, mais a I’infrastructure existante dés a présent. De plus les mesures prises en matiere de protections phoniques, assainissement pluvial et précautions
en phase travaux limitent voire suppriment les effets sur la santé humaine du projet.

1.9.5. Effets sur le patrimoine culturel et les paysages

1.9.5.1. Vestiges archéologiques

Deux sites de vestiges archéologiques (gallo-romain et 4ge du bronze ou du fer) se situent dans la zone d’étude, a proximité de la confluence du Drac et de I’Isére,
sur Saint-Martin-le-Vinoux. D’autres vestiges archéologiques, non connus a ce jour, sont susceptibles d’exister dans le secteur.

L’A480 et la RN 87 ne se situent a proximité d’aucun Monument Historique classé ou inscrit et n’intercepte aucun périmétre de protection d’un tel édifice. Elles ne
se situent pas non plus dans le voisinage immédiat d’un site classé ou inscrit.

1.9.5.2. Paysages

La zone d’étude s’inscrit dans des paysages urbains a périurbains enserrés dans un arriére-plan naturel montagneux. La ville ne peut plus s’étaler et ne cesse de se
renouveler. Du Nord au Sud, 1’A480 traverse 4 séquences paysageres :

- Séquence de la cluse de I’Isére, a I’ambiance « industrielle », encadrée par les massifs du Vercors et de la Chartreuse ;
- Séquence de la presqu’ile, a I’ambiance « technologique » et ou I’autoroute est bordée de peupliers la séparant du polygone scientifique ;
- Séquence de Grenoble, a ’ambiance « urbaine », ou les perceptions sont étroites (entre mur anti-bruit et ripisylve du Drac) ;
- Séquence du Rondeau, a I’ambiance « routiére » (nccud du Rondeau) et ou I’autoroute commence a se détacher du Drac vers le Sud contrairement aux
séquences de Grenoble et de la cluse de I’Isere.
L’insertion de I’autoroute dans son contexte urbain, paysager et de transport, tant du point de vue de 1’'usager que de celui du riverain, sera améliorée par le
traitement paysager envisagé. La mise en ceuvre de ce parti pris se fera selon trois axes :

- Mettre en scene la riviere et ses affluents au travers du travail de la ripisylve, de la valorisation des berges, en cohérence avec les enjeux forts de
préservation de la digue et de biodiversité ;
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- Valoriser les massifs montagneux en cadrant, depuis 1’autoroute, certaines vues sur ce grand paysage caractéristique de Grenoble ;
- Recomposer 1’épaisseur des abords de 1’A480 en améliorant le cadre de vie des habitants, des usagers de passage mais également de donner plus de place a

la biodiversité (faune, flore). Ainsi, par la revalorisation des espaces interstitiels, des abords de voies, des talus et par la diversification des boisements et
recomposition végétales, les mesures visent a enrichir I’environnement en place.

1.9.5.3. Mesures de compensation

Les mesures de compensation seront arrétées ultérieurement avec les services compétents notamment dans le cadre de la réalisation du dossier de demande
d’autorisation environnementale qui comprendra la demande de dérogations aux interdictions relatives aux especes protégees (dits dossiers « CNPN »)
conformément a I’arrété du 19 février 2007 fixant les conditions de demande et d’instruction des dérogations définies au 4 de I’article L. 411-2 du Code de
I’Environnement, ainsi que la demande relative a 1’eau et aux milieux aquatiques conformément aux articles L..214-1 du Code de I’Environnement.

L’objectif visé est une mise en ceuvre des mesures compensatoires facilitée par des partenariats tels que Grenoble-Alpes Métropole, les associations naturalistes
locales et les gestionnaires d’espaces naturels qui permettent une meilleure intégration territoriale des mesures en évitant la spéculation fonciére et en garantissant
leur bonne gestion sur le long terme.

A T’heure actuelle, le foncier ex-situ des mesures compensatoires est en cours de sécurisation. Ces démarches s’effectuent auprés des gestionnaires ou des
propriétaires. L’identification précise des sites éligibles a la compensation ainsi que la faisabilité technique des mesures compensatoires restent a arréter. Elles seront
définies et précisées dans le cadre du dossier de demande d’autorisation environnementale qui sera réalisé apres D.U.P.

1.9.6. Effets sur I'air, sur I'eau et sur le climat

1.9.6.1. Eaux souterraines

L’évolution quantitative de la ressource en eau souterraine est fonction des conditions climatiques et des aménagements anthropiques. L’évolution qualitative est
complexe mais notamment liée aux usages de surface. Il s’agit de paramétres dont I’évolution est délicate a déterminer.

Le projet (et ses aménagements connexes) sera réalisé au sein d’un environnement déja majoritairement urbanisé. Il aura une influence trés faible de réduction de la
capacité de recharge de la nappe du fait d’une Iégére augmentation des surfaces imperméabilisées (quand des surfaces autoroutiéres vont se substituer & des surfaces
non revétues). L’aménagement de 1’ A480 n’aura pas d’influence significative sur les écoulements souterrains car les travaux n’atteindront pas la nappe, étant réalisés
au droit de la digue existante. En revanche, les travaux d’aménagement du Rondeau vont entrainer une évolution notable du milieu avec la réalisation d’une tranchée
couverte dont I’axe est perpendiculaire au sens d’écoulement de la nappe. Le traitement des eaux de ruissellement du projet aura une légere incidence positive sur la
qualité des eaux souterraines qui seront ainsi moins exposées a la pollution chronique due au trafic.

1.9.6.2. Eaux superficielles

Sans projet, les eaux de ruissellement de 1’ A480 et de la RN 87 continueront d’étre non traitées et rejetées de maniére diffuse au milieu naturel.
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Avec le projet, les eaux de ruissellement de 1’A480 et de la RN 87 seront traitées et régulées avant rejet au milieu naturel ce qui améliorera les aspects qualitatifs et
quantitatifs. Il s’agit d’impacts positifs.
1.9.6.3. Air

Les émissions de polluants atmosphériques sont amenées a diminuer de maniere forte & modérée pour la quasi-totalité des polluants, par rapport a la situation
actuelle. Sans projet, 1’évolution attendue & la date théorique de I’achévement des travaux permettrait de ne pas induire de dépassement des normes de qualité de I’air
en vigueur dans la bande d’étude.

Avec le projet I’évolution attendue a la méme date sera sensiblement équivalente a I’évolution sans projet, & la fois pour les émissions de polluants atmosphériques et
Vis-a-vis des normes de qualité de I’air.
1.9.6.4. Climat

Le climat dit global fait 1’objet de changements (hausse des températures, modification des cycles gel/dégel, enneigement, inondations, tempétes de vents...) en
fonction des cycles naturels et des actions de I’homme (activités et trafics). Des scenarii régionaux permettent d’évaluer les changements climatiques attendus
jusqu’a la fin du 21éme siccle, selon des hypothéses plus ou moins pessimistes du groupe d’experts intergouvernementaux sur 1’évolution du climat (GIEC). Les
températures devraient augmenter dans les Alpes du Nord Frangaises et le nombre de jours de gel diminuer. En revanche, aucune évolution n’est attendue concernant
les précipitations et les vents.

Le projet est sans influence particuliére sur des évolutions climatiques ou microclimatiques en cours.

1.9.7. Effets sur la biodiversité

1.9.7.1. Habitats et flore

L’évolution de la biodiversité est un phénomeéne naturel qui sera lente a 1’échelle de réalisation du projet. Elle est toutefois délicate a déterminer. Sans mesures
particuliéres, le phénomeéne de développement d’espéces invasives va continuer a se développer.

Sans mesures d’évitement, de réduction et de compensation, la biodiversité serait réduite par le projet via des substitutions d’espaces naturels par de nouvelles
surfaces routieres. Avec les mesures prévues et leur gestion dans la durée qui pérennise les engagements pris, la biodiversité sera améliorée (impact positif). Le
traitement des eaux pluviales mis en place sera favorable a la faune aquatique (impact positif).

1.9.7.2. Faune

Les impacts et les mesures en réponse concernant les especes protégées seront arrétés ultérieurement avec les services compétents notamment dans le cadre de la
réalisation du dossier de demande d’autorisation environnementale. Celui-ci comprendra la demande de dérogations aux interdictions relatives aux especes protégées
(dits dossiers « CNPN ») conformément a I’arrété du 19 février 2007 fixant les conditions de demande et d’instruction des dérogations définies au 4 de I’article L.
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411-2 du Code de I’Environnement. A ce stade, une demande de dérogation sera nécessaire pour les risques de destruction, d’altération ou de dégradation d’habitats
d’espéces animales protégées, de destruction de spécimens d’especes animales protégées et de dérangement ainsi que pour les éventuels besoins d’opérations de
capture-relacher lors du dégagement des emprises.

1.9.7.3. Corridors écologiques

Les infrastructures étant déja existantes, le projet n’augmentera pas significativement 1’effet de coupure déja constaté.

1.9.7.4. Démographie

L’évolution démographique prévisible du territoire est donnée dans les documents de planification (SCOT, PLH...). L’évolution démographique possible a 1’horizon
2020 sur le territoire d’étude (augmentation prévue selon le SCOT) devrait engendrer une évolution des besoins, tant en termes de logements, de déplacements qu’en
termes d’accés aux équipements et infrastructures (écoles, hopitaux, équipements sportifs et de loisirs...).

Le projet favorisera la fluidité des déplacements locaux, et surtout les déplacements domicile/travail. 1l participera ainsi a la réussite du développement de
I’agglomération, qui vise a étre durable et équilibré. Il s’agit d’une évolution qui n’est pas facilement quantifiable.
1.9.7.5. Emploi

La dynamique du marché de I’emploi est notamment fonction des conditions économiques. Son évolution est approchée dans les documents de planification tels que
le SCOT.

En favorisant les déplacements domicile/travail, le projet permettra des conditions plus favorables pour ’activité et I’emploi de 1’agglomération (effets positifs
indirects). Il s’agit d’une évolution positive qui est difficilement quantifiable.
1.9.8. Effets sur I'urbanisation, I'habitat, les équipements, les activités et les infrastructures

Dans d'autres parties du rapport nous avons décrit la situation actuelle et les projets en cours. Cette partie concerne les effets du projet.

1.9.8.1. Urbanisme

Le territoire déja urbanisé devrait encore profondément changer au gré des mutations urbaines. Les grands projets urbains connus a 1’heure actuelle en contact direct
avec 1’A480 et le Rondeau sont : Grenoble Presqu’ile, Bouchayet-Viallet, site Vercors, quartier Navis, renouvellement urbain Mistral Lys Rouge.

Le projet n’aura pas d’effet sur le développement de ['urbanisation prévisible car il s’agit d’un aménagement d’infrastructures existantes desservant des zones déja
urbanisées ou en cours de réaménagement. Le projet créera des conditions plus favorables pour les projets urbains a ses abords en faisant lui-méme 1’objet d’une
insertion urbaine, paysageére et acoustique volontariste.

Le projet nécessite la mise en compatibilité des documents d’urbanisme (les PLU) des communes de Saint-Martin-le-Vinoux, Saint-Egréve, Grenoble et Echirolles.
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La mise en compatibilité est nécessaire au titre :
- D’un déclassement d’un espace boisé (a Saint-Martin-le-Vinoux) ;
- De la modification du réglement des PLU ;
- De la création et/ou réduction d’emplacements réserves ;

- De la suppression d’espaces boisés protégeés.

1.9.8.2. Habitat, équipements et activités

Aucune destruction de bati (habitat et activités) ne sera nécessaire dans le cadre du projet. Une emprise de 2 000 m2 du parc public de Catane sera supprimée lors
des travaux puis le parc fera I’objet d’un réaménagement afin d’intégrer le nouveau tracé de la bretelle de 1’échangeur de Catane. Deux écrans acoustiques (Mistral et
Catane) seront démolis puis reconstruits en dehors des emprises du projet. Deux entreprises de la rue Hilaire de Chardonnet verront leurs accés modifiés
temporairement du fait des travaux de construction de la tranchée couverte. Les travaux généreront des nuisances (poussiéres, bruit, vibrations...) pour les riverains
et usagers situés a proximité immédiate des emprises chantier. Afin d’assurer la sécurité des usagers, les activités nautiques sur 1’Isére seront réglementées (voire
temporairement interdites) a proximité des travaux du viaduc.

Quelques parcelles vont nécessiter une acquisition fonciére par la maitrise d’ouvrage. Les propriétaires dont les parcelles sont concernées par le projet seront
indemnisés lors d’acquisitions amiables ou dans le cadre de la procédure d’expropriation.

1.9.8.3. Infrastructures de transport et trafic

Les évolutions en matiere de déplacement sont planifiées au sein du SCOT et du projet d’agglomération (le PDU est en cours d’élaboration). En matiére de
déplacements, le SCOT prévoit d’améliorer :

- L’ attractivité et les conditions d’acces a la région grenobloise pour contribuer a un développement économique, culturel et social durable,
- Lafiabilité des temps de parcours et du systéme de déplacements.

Le projet favorisera les échanges au sein de I’agglomération grenobloise. Il améliorera la fluidité des déplacements locaux, et notamment les déplacements
domicile/travail. 1l ne remet pas en cause, ni ne freine, les possibilités de développement des modes de déplacements alternatifs au routier.

Le projet d'agglomération vise a organiser la hiérarchisation des voiries et leur traitement en intégrant notamment lI'amélioration de la capacité de I'A480. Dans 1’état
actuel des connaissances, on peut citer les principaux projets d’infrastructures et de transport en commun suivants : contre-allée Horowitz et métrocéable. Selon les
études de trafics réalisées, sans aménagement, les problémes de congestion actuels devraient étre aggravés étant donnée 1’absence de réserve de capacité de 1’A480 et
de la RN87. Les simulations ont notamment montré des allongements de temps de parcours de plus de 10 minutes a prévoir sur certains itinéraires de 1’ A480.

Les simulations de trafic en 2020 avec projet ont montré I’intérét de I’aménagement de 1’ A480 afin de fluidifier le trafic sur cet axe. Elles montrent également la
complémentarité de cet aménagement avec la dissociation des flux sur le Rondeau qui permet de résorber le point dur des circulations au droit de cet échangeur.
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1.9.9. Phasage des travaux et mesures d'accompagnement

1.9.9.1. Phasage des travaux
Cette partie est décrite aux paragraphes 1.5.1.6 et 1.5.2.4 du présent rapport d’enquéte.

1.9.9.2. Réseaux

La réalisation des travaux pourra s’accompagner de génes occasionnées par la dégradation involontaire ou le déplacement de certains réseaux courants (coupure
¢lectrique, coupure de la ligne téléphonique, coupure d’eau potable...). Les travaux nécessiteront le déplacement de certains réseaux dont le principal est la ligne de
transport d’énergie électrique 2 x 63 kV « Drac inférieur-Pariset » et « Champagnier - Drac inférieur-Pariset » qui sera enfouie. Enfin, les travaux vont
potentiellement nécessiter le renforcement de plusieurs réseaux souterrains dans 1’emprise des travaux : canalisation de transport d’hydrocarbures (pipeline), 2
gazoducs et une canalisation de transport d’éthylene.

1.9.9.3. Servitudes

L’emprise des travaux recoupe des terrains grevés de servitudes d’utilité publique : halage et de marchepied le long des rives droites de I’Isére et du Drac, réseaux de
transport de gaz, d’électricité et de matiéres dangereuses et servitudes liées aux PPRI et PPRN. Ces servitudes seront maintenues en phase exploitation. En phase
travaux, des renforcements de réseaux a I’origine de certaines servitudes seront nécessaires.

1.9.9.4. Colits des mesures

Assainissement provisoire 300 k€
Assainissement définitif 18 400 k€
Protections acoustiques 20 800 k€
Aménagements paysagers 4 000 k€

Mesures de compensation

Mesures compensatoires en faveur des zones humides et de la biodiversité 1 600 k€

Mesures de suivi

Mesures en phase travaux 2 600 k€
- Mise en place d’un systéme de management environnemental
- Suivi écologique - Eaux souterraines
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- Eaux superficielles - Acoustique
- Vibrations - Air
Mesures en phase exploitation 900 k€
- Eaux souterraines - Eaux superficielles
- Habitats naturels, faune, flore - Air
- Protections acoustiques - Aménagements paysagers

TOTAL 48 600 ke

1.10. Evaluation socio-économique

Dans ce chapitre, le terme de zone d’étude ¢largie concerne la zone sur laquelle se font sentir les répercussions du projet en matiére économique et sociale. C’est la
zone d’influence, dans le domaine des transports, qui englobe 1’ensemble des infrastructures et des services de transports concurrents ou complémentaires, réalisés
ou en projet, sur lesquels la réalisation des projets A480 et échangeur du Rondeau peut avoir des répercussions sensibles. Elle concerne 1’aire urbain de Grenoble : de
Charavines au nord en direction de Lyon, jusqu’a Chichiliane au sud en limite de la Drome, et d’Engins a I’ouest en limite du massif du Vercors, jusqu’au Cheylas a
I’est en direction de Chambéry et de I’Italie.

La zone d’étude restreinte concerne quant a elle les communes traversées ou a proximité du projet.
1.10.1. Situation actuelle

1.10.1.1. Le territoire métropolitain

Grenoble-Alpes Métropole est un territoire métropolitain de prés de 443 000 habitants dont la ville de Grenoble est le centre, développée a la confluence du Drac et
de I’Isére. Ce territoire est fortement contraint par la présence proche des massifs du Vercors, de la Chartreuse, de Belledonne et de I'Oisans, formant le « Y »
grenaoblois.

Il comprend désormais 49 communes, toutes incluses dans l'aire urbaine de Grenoble.

La métropole est compétente en matiére de voirie et d’espaces publics et assure la gestion de toutes les routes sur son territoire a 1’exception des autoroutes, de la
rocade sud et de la RN85.

La ville de Grenoble est le carrefour de trois axes autoroutiers : I’A41 (vers Chambéry, la Savoie, la Suisse et I’Italie), I’A48 (vers Lyon et Paris) et ’A51 ou
autoroute du Triéves (vers le Parc naturel régional du Vercors et Marseille). L’autoroute A48 permet de récupérer 1’A49 au niveau de VVoreppe et ainsi de rallier
Valence.
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Deux troncons de rocade permettent de contourner la ville et d’accéder aux différentes communes de banlieue. L’ A480 forme la rocade ouest et permet de raccorder
1’A48 (nord) a I’A51 (sud). La portion est de la rocade est constituée par la rocade Sud ou RN87 qui relie I’A41 (est) a I’ A480 (ouest).

En complément du systéme autoroutier, des axes de grandes liaisons assurent la desserte des territoires voisins situés a 1’écart du réseau autoroutier : RN85 et
RD1091 vers la Matheysine, le Gapengais, 1’Oisans et le Briangonnais ; RD1075 vers Gap et Sisteron, RD531 vers le Vercors.

Le trongon de 1’ A480 joue un role majeur dans I’écoulement des flux automobiles internes et d’échanges liés a la grande région grenobloise qui s’explique par une
stratégie favorisant le report de la circulation vers les autoroutes afin de permettre la requalification et I’apaisement des voiries locales au profit des modes actifs et
des transports en commun (stratégie préconisée par le SCOT).

Par ailleurs, le trongon de I’A480 concerné par le projet concentre également dans une proportion beaucoup plus réduite en terme de flux, plusieurs axes majeurs en
provenance de Lyon (A48), Valence (A49), Chambéry (A41) ainsi que du sud de la France via I’autoroute du Triéves (AS51) et constitue ainsi un itinéraire pour les
transits en direction de la Méditerranée, de 1’Ttalie (via 1’A43 et le tunnel du Fréjus) et de la Suisse.

L’A480 est le trait d’union entre I’A48, ’AS51, la RN85 et la RN&7.

Ce role de maillon de la rocade grenobloise confere a 1’A480 un caractére urbain. On notera que d’autres axes orientés Nord-Sud structurent 1’agglomération
grenobloise. Ainsi, la RD1075 ou Cours de la Libération et du Général de Gaulle, située a 1km a I’est de 1’autoroute propose un itinéraire semblable en ville. De
maniére plus locale, I’avenue Rhin et Danube et la rue Ampere sont un axe concurrent de 1’A480.

Le tracé de 1’ A480, en milieu urbain, dessert I’agglomération grenobloise grace a 9 diffuseurs autoroutiers (dont 7 sur la section du projet d’aménagement)
permettant les échanges avec le réseau local (en moyenne un diffuseur tous les 1 400 métres).

Les franchissements de 1’A480 coincident presque systématiquement avec les franchissements du Drac au droit des points d’échanges de 1’autoroute.

Ces franchissements/échangeurs aux emprises et aux typologies uniques, forment des lieux d’échanges majeurs pour 1’agglomération grenobloise en assurant une
double fonction :

- Echanges routiers entre le réseau autoroutier (A480 et A48) et le réseau local,

- Echanges tous modes (piétons, cycles, voitures particuliéres (VP)) entre les deux rives du cours d’eau (Drac).

Sur la section concernée par le projet d’aménagement, cinq diffuseurs permettent de rejoindre I’autre rive de I’Isére ou du Drac en méme temps que le
franchissement de ’autoroute.

Plusieurs poles d’échanges dont certains sont aménagés avec des parkings relais, sont présents dans 1’agglomération grenobloise. Parmi les parkings relais présents
dans I’agglomération, plusieurs sont localisés aux abords de 1’A48 et de 1’A480 dans I’aire d’étude restreinte. Leur taux de fréquentation reste faible (mis a part a
San Marino Barrage et Seyssinet Hotel de Ville) et évolue peu.
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1.10.1.2. Contexte économique

1.10.1.2.1. Attractivité du territoire
En 2013, le PIB métropolitain s'élevait a 11,6% du PIB de la Région Auvergne-Rhéne-Alpes.

La Métropole de Grenoble constitue également un bassin d’emploi majeur de la région en concentrant pas moins de 73% des emplois de 1’aire urbaine grenobloise.
Elle voit un grand nombre d’établissements se créer chaque année. Le développement du territoire s’articule autour de trois polarités (nord-ouest, sud et nord-est)
reliées entre elles par I’A480 et la Rocade sud (RN87).

Les communes de la zone d’étude restreinte appartenant a la Métropole grenobloise sont situées a I’articulation entre les polarités nord-ouest et sud. Elles présentent
de nombreux espaces dédiés au développement d’activité économique ainsi qu’aux infrastructures de transport, les entreprises étant favorisées par la situation
stratégique du bassin grenoblois ainsi que par sa desserte autoroutiére avec 1’A48 et I’ A480 et la rocade sud. Les nombreuses zones d’activités présentes et en cours
de développement créent une dynamique et offre ainsi de nombreux emplois.

L’A480 et ses échangeurs se situent donc a 1’articulation de la desserte des secteurs économiques les plus importants et en développement tels que La Presqu’ile ou
Bouchayer-Viallet a Grenoble.

1.10.1.2.2. Emploi et tissu d’entreprises

1.10.1.2.2.1. Emploi
La zone d’étude élargie concentre 62% des emplois du département de 1’Isére en 2013. 1l s’agit de 302 172 emplois.

La ville de Grenoble concentre, quant a elle, 94 645 emplois, soit plus de 31% des emplois de 1’aire urbaine de Grenoble a elle-seule. Plus de 32% de ces emplois
sont liés a I’administration, la santé et I’éducation du fait de son role de Métropole.

La zone d’étude élargie se caractérise par un nombre d’emplois proposé supérieur au nombre d’actifs occupés, lui conférant une bonne dynamique économique. La
définition de 1’aire urbaine intégre la notion de résidence et de travail dans un méme territoire. Aussi, a I’échelle de 1’aire urbaine de Grenoble, moins de 30% des
actifs ayant un emploi travaillent dans leur commune de résidence, engendrant ainsi de nombreux déplacements.

La zone d’étude restreinte, avec ses dix communes, compte 149 175 emplois soit 49,4% des emplois de la zone d’étude élargie. La ville de Grenoble prédomine avec
94 645 emplois en 2013. Puis viennent les communes d’Echirolles (17 537 emplois), Saint-Egréve (8 394 emplois) et Fontaine (6 901 emplois), Pont-de-Claix (6
098 emplois), Sassenage (5 225 emplois), Seyssinet-Pariset (4 396 emplois), Seyssins (2 175 emplois), Claix (2 112 emplois) et Saint-Martin-le-Vinoux

(1692 emplois).

Le nombre d’actifs occupés dans la zone d’étude et résidant dans cette méme zone a baissé de 0,5% entre 2008 et 2013 alors que cette zone a gagne pres de 1 400
emplois sur la méme période, soit une hausse d’environ 1%.
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Aussi, largement excédentaire en emplois par rapport au nombre d’actifs occupés, la zone d’étude restreinte est donc un pole d’emploi attractif pour les territoires de
la zone d’étude élargie. Cette configuration implique des mobilités domicile-travail importantes.

1.10.1.2.2.2. Principales activités

En 2004, I’Etat francais a initié¢ les poles de compétitivité dans 1’objectif de renforcer la compétitivité des entreprises, de développer I’emploi sur les marchés
porteurs et de conforter les dynamiques économiques et territoriales. Deux p6les de compétitivité ont été ciblés pour participer au développement économique du
territoire grenoblois :

- Minalogic, dédié aux micro-nanotechnologies, aux solutions miniaturisées, aux systemes embarqués et a l'intelligence logicielle embarquée ;
- Tenerrdis, consacré aux nouvelles technologies de I'énergie.

Nombre des entreprises appartenant aux péles de compétitivité se situent dans les communes de la zone d’étude restreinte (Saint-Egréve, Grenoble, Saint-Martin-le-
Vinoux, Echirolles, ...), faisant du réseau routier et autoroutier la colonne vertébrale du développement des entreprises de pointe de Grenoble.

Au-dela des poles de compétitivité, le nombre d’établissements créés en 2014, montre que le domaine des transports et services domine trés largement. Cette année-
la, il y a eu plus de 6 700 créations d’établissements dans la zone d’étude élargie dont 50% reléve de la catégorie des services et transport. A contrario, la création
d’établissements dédiés a I’industrie ne représente que prés de 6% des établissements créés.

1.10.1.2.2.3. Le tourisme

Le département de I’Isére avec 21,8 millions de nuitées figure au 3°™ rang des départements les plus visités ’hiver 2013-2014 et au 18°™ rang ’6té 2014. Le
tourisme isérois a forgé son identité autour des sports d’hiver et véhicule aussi des valeurs d’authenticité, de patrimoine et d’histoire.

Parmi le tourisme d’affaire, Grenoble figure dans le top 10 des villes frangaises accueillant le plus de congrés.

L’offre d’hébergement touristique est assez bien développée dans la zone d’étude élargie et se compose de 2 315 emplacements de camping, 4 738 chambres d’hotel
et 9 395 lits en hébergement collectifs (résidence de tourisme, village de vacances, auberges de jeunesse...) au 1% janvier 2016.

Les campings et places en hébergements collectifs sont essentiellement concentrés hors de la zone d’étude restreinte et de la zone urbaine de Grenoble, alors que
I’offre en chambre d’hotel est a I’inverse bien représentée dans la zone d’étude restreinte avec 2 478 chambres.

1.10.1.2.3. La population

1.10.1.2.3.1. Structure des ménages

Les ménages de la zone d’étude ¢largie sont majoritairement composes de personnes seules a 35,8%. Cette tendance est corrélée avec la tendance nationale et
régionale. Cette population correspond a des personnes vivants majoritairement dans la ville centre (célibataires, étudiants, personnes agées, etc...). La proportion de
couples avec ou sans enfants augmente au fur et a mesure qu’on s’éloigne du centre urbain de Grenoble.
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La zone d’étude restreinte, au méme titre que la ville de Grenoble, présente une majorité de personnes seules. La concentration des établissements d’enseignement
supérieur ainsi que des entreprises et poles d’innovation dans ces zones attirent principalement les étudiants et jeunes actifs tandis que la périphérie attire davantage
les couples et les familles.

Cette installation en périphérie n’empéche toutefois pas ces actifs de travailler au centre de 1’agglomération, les obligeant a dépendre fortement des réseaux routiers
qui desservent la ville centre de Grenoble ou la zone d’étude restreinte.

1.10.1.2.3.2. Situation sociale des zones d’étude

Les situations sociales se répartissent ainsi :

- Le Sud de I’agglomération et la vallée du Grésivaudan a I’Est, concentrent les revenus les plus élevés en raison d’une surreprésentation des professions
intellectuelles et des cadres ;

- Inversement, I’extrémité Ouest et Sud de la zone d’étude élargie concentre les revenus médians plus faibles en raison de la proportion élevée d’ouvriers et de
retraités dans ces secteurs.

Ainsi, bien que la zone d’étude élargie présente des revenus globalement plus élevés que la moyenne nationale, cette situation cache ainsi des disparités locales.

1.10.1.2.3.3. Taux de chdmage

La zone d’emploi de Grenoble fait face a une situation moins tendue qu’au niveau national. Le taux de chdmage enregistré au dernier trimestre 2015 est de 8,2%
pour la zone d’emploi, plus faible que les moyennes départementale, régionale et nationale.

L’attractivité de la zone d’emploi grenobloise permet d’expliquer en grande partie ces écarts, notamment grace aux secteurs dynamiques de I’optique, de
I’informatique, de 1’électronique ainsi que les poles de recherche et développement. De plus, la majorité hautement qualifiée d’actifs est moins vulnérable aux aléas
conjoncturels de 1’emploi.

Les taux de demandeur d’emploi les plus élevés se trouvent au centre de ’agglomération grenobloise avec Grenoble, Echirolles, Pont-de-Claix et Fontaine qui
appartiennent a la zone d’étude restreinte et qui présentent un taux de chomage supérieur a 10%.
1.10.1.2.3.4. Logement

En 2013, le recensement de la population a comptabilisé prés de 618 000 logements en Isére. 55,2% de ceux-ci se trouvent dans la zone d’étude élargie, et 36,3%
dans la Métropole grenobloise. La zone d’étude élargie compte aujourd’hui 341 072 logements, dont 88,1% sont des résidences principales.

Depuis 2008, I’offre de logements a progressé sur I’ensemble de la zone d’étude élargie. Cette progression s’est faite & un rythme supérieur a 1% par an en moyenne.
Ce taux de croissance du nombre de logements entre 2008 et 2013 est assez élevé et supplante ceux du territoire national et de la région. L’évolution du nombre de
logements dans la zone d’étude restreinte est inférieure a celle de la zone d’étude élargie tout en étant supérieure a celle de la France métropolitaine. Cette zone
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concentre tout de méme un quart des logements du département de 1’Isére dont 15,4% a Grenoble. La ville de Grenoble, qui appartient a la zone d’étude restreinte
présente un taux de croissance du nombre de logements de 8,3% entre 2008 et 2013 contre 5,5% au niveau national.

Le taux plus faible de la zone d’étude restreinte s’explique par la forte attractivité de la périphérie Grenobloise pour I’installation des ménages et familles. De plus, la
géographie contraignante de 1’agglomération ne permet pas un développement urbain trés important en son centre.

Aussi, les taux de croissance du nombre de logements les plus élevés s’observent principalement en périphérie de I’agglomération et de la zone d’étude élargie.
1.10.1.3. Demande en déplacements

1.10.1.3.1. Une mobilité en baisse a I'échelle de la région urbaine grenobloise suivant la tendance nationale

La mobilité individuelle a I’échelle de la région urbaine grenobloise a diminué depuis 2002. Les habitants réalisent en moyenne 3,6 déplacements par jour au lieu de
3,9 en 2002, soit une baisse de 7%.

Cette diminution de la mobilité individuelle entraine une légere baisse du volume de déplacements global (-1% entre 2002 et 2010) malgré la croissance
démographique.
Ces résultats sont tout a fait cohérents avec les tendances observées depuis 2006 dans les Enquétes Ménages-Déplacements des différentes agglomérations

francaises. Cela s’explique en partie par une baisse de la mobilité en voiture qui n’est pas compensée par I’augmentation de la mobilité des autres modes mais
également par une plus grande rationalisation des déplacements.

Bien qu'en légére baisse, la voiture est le principal mode de déplacement. Entre 2002 et 2010, la mobilité quotidienne en voiture particuliére est passée de 2,4
déplacements par jour et par personne a 2,2 déplacements par jour et par personne. La baisse a été forte dans 1’agglomération grenobloise, le VVoironnais et le
Grésivaudan en lien avec le développement d’offres alternatives a la voiture particuliére.

Malgré ce recul de la mobilité en voiture, 59% des déplacements de la grande région grenobloise sont réalisés en voiture particuliére : 46% en tant que conducteur et
13% en tant que passager. Cet usage est d’ailleurs régulier puisque 57% des habitants utilisent quotidiennement leur voiture.

Cette présence de la voiture est confirmée par le taux de motorisation des ménages qui est de 0,58 voiture par personne ce qui est dans la moyenne haute des
agglomérations francaises de taille comparable.

83% des ménages de la grande région grenobloise possédent au moins une voiture et 40% au moins deux voitures. Si 34% des ménages de la ville de Grenoble ne
possedent pas de véhicule, 53% des ménages a I’extérieur de 1’agglomération possédent 2 voitures ou plus. Les taux de voitures possédées sont ainsi tres élevés dans
le secteur de la Biévre / Valloire, dans le Grésivaudan, dans 1’Oisans, ainsi qu’en Chartreuse et dans le Triéves.

Depuis 2002, la tendance est a la hausse du nombre moyen de véhicules a disposition. La croissance du nombre de voitures possédées est ainsi plus forte que celle de
la population : entre 2002 et 2010, alors que le nombre d’habitants a augmenté de 6%, le nombre de voitures s’est accru de 12%.
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1.10.1.3.2. Les motifs de déplacements

Les déplacements pour le travail et les études représentent 35% des déplacements de la grande région grenobloise : 23% a destination du travail, 9% a destination de
I’école et 3% a destination de I’université. Les achats et I’accompagnement viennent ensuite en représentant respectivement 18% et 16% des déplacements.

La majorité des déplacements du domicile vers le travail (71%) et I’accompagnement (74%) sont réalisés en voiture. Au contraire, les déplacements du domicile vers
I’université ou 1’école se font majoritairement en transports en commun ou a pied.

Entre 2002 et 2010, la baisse de la part modale de la voiture concerne tous les motifs de déplacements, a I’exception de sa part dans les trajets domicile-école pour
lesquels elle stagne a 30%.

1.10.1.3.3. Les principaux flux de la région urbaine grenobloise

Tout d’abord, la région urbaine est divisée en trois grands poles que sont, la ville de Grenoble, le reste de I’agglomération et le reste de la grande région grenobloise.
L’analyse des flux entre ces entités montre que 1’agglomération grenobloise exerce assez logiquement une attraction importante sur 1I’ensemble de la grande région
grenobloise.

Avec ce découpage, on constate que plus de 85% des déplacements des secteurs du Sud Grésivaudan, du Vercors, du Triéves et celui de Matheysine-Monestier, ont
comme origine et comme destination le secteur lui-méme. Ces zones fonctionnent donc majoritairement avec des déplacements internes.

Au contraire, le Voironnais et le Grésivaudan ont des liens privilégiés avec 1’agglomération grenobloise.

En plus de ces liens privilégiés avec 1’agglomération grenobloise, le Voironnais est trés attractif pour les secteurs adjacents (Biévre, Sud Grésivaudan, Chartreuse),
confirmant ainsi son role de pole d’équilibre. C’est le seul secteur présentant cette caractéristique.

Au sein de la zone d’étude restreinte, les communes qui ont les échanges les plus marqués sont :
- Grenoble et Echirolles ;
- Grenoble et Saint-Egréve ;
- Grenoble et Fontaine.

En ce qui concerne 1’évolution des flux de déplacements, depuis 2002, les tendances sont les suivantes :
Les flux internes a 1’agglomération sont en baisse de 8% ;

- Les flux internes aux territoires périurbains sont en augmentation de 8% ;

- Les flux d’échanges entre I’agglomération grenobloise et le reste du territoire couvert par I’enquéte ménage déplacement (EMD) sont en augmentation de
5%.

11 existe donc une tendance a la périurbanisation génératrice de déplacements entre 1’agglomération et le reste de la région urbaine.
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1.10.1.4. Fréquentation des transports en commun et trafic routier

1.10.1.4.1. Fréquentation des transports en commun

Le réseau de transport en commun de 1’agglomération grenobloise est bien structuré. Il se développe sur 499 km dont 47 km de tramway, 56 km de lignes Chrono,
155 km de lignes Proximo et 242 km de lignes Flexo. La fréquentation du réseau est importante avec 85,67 millions de voyages en 2015. Une augmentation de 5%
de la fréquentation est observée entre 2014 et 2015.

La progression est toutefois plus marquée sur le réseau de tramway (composé de 5 lignes) avec une progression annuelle de 9%. Cette progression est en partie liée a
la mise en service de la seconde partie de la ligne E en juillet 2015 entre Saint-Martin-le-Vinoux et Le Fontanil-Cornillon qui s’est accompagnée de 1’ouverture du
parking relais de Palluel au Fontanil-Cornillon composé de 100 places.

Les lignes Chronos quant a elle présentent une progression moyenne de 9% du trafic en semaine entre les hivers 2014 et 2015.

Dans le méme temps, la faible progression de la fréquentation des lignes Proximo (+1%) refléte les reports liés a I’attractivité du réseau structurant notamment le
réseau Tram et Chrono.

Aussi, la ligne de Tram A entre Echirolles et Fontaine avec 22,85 millions de voyages en 2015 affiche une progression de sa fréguentation de +1,6%

Ce réseau structurant est complété par 19 parkings relais en lien avec ces lignes et implantés généralement en périphérie. Ils offrent 2 500 places de stationnement.

1.10.1.4.2. Trafic routier

L’agglomération grenobloise est irriguée par trois axes principaux : 1’A48 au nord-ouest, I’A41 au nord-est et I’A51 au sud. Ces axes présentent respectivement des
trafics moyens journaliers annuels (TMJA) de 93 000 véhicules par jour, 85 000 véhicules par jour et de 44 000 véhicules par jour. Au sud, la RN85 rejoint 1’ A480.
Cet axe apporte 25 000 véhicules par jour supplémentaires portant la fréquentation de I’ A480 Sud a plus de 65 000 véhicules par jour au sud de 1’échangeur de
Comboire.

Au ceeur de I’agglomération ces axes convergent sur 1’A480 et la RN87 qui forment le réseau de rocade de Grenoble. Ces axes supportent des trafics entre 75 000 et
100 000 véhicules par jour selon les sections. Ces trafics sont extrémement élevés compte tenu de leur profil a 2 voies par sens.

L’ICTAVRU (Instruction sur les Conditions Techniques d’Aménagement des Voies Rapides Urbaines) indique en effet que 1’usage des 2x2 voies est pertinent pour
des trafics ne dépassant pas les 75 000 véhicules par jour. Au-dela de ce trafic, il existe nécessairement des périodes de dysfonctionnements de 1’axe plus ou moins
longues au cours de la journée. Le troisiéme axe qui compléte ce réseau structurant est la RN481 au nord qui permet de décrocher de I’ A48 pour rejoindre le nord de
Grenoble. Cette route présente un trafic de 37 000 véhicules par jour.

Ce réseau magistral est ensuite complété par un réseau de routes départementales qui desservent les communes de 1’agglomération. Les trafics de ces axes
s’établissent entre 10 000 et 30 000 véhicules par jour environ. En dehors de Grenoble ces routes départementales viennent doubler le réseau d’autoroutes présenté
ci-avant en suivant les mémes corridors.
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On notera que ces ex-RD sont devenues, ou ont vocation & devenir, des axes urbains apaisés, dans le cadre d’une stratégie d’organisation de la circulation visant a
inciter les automobilistes a rejoindre les autoroutes, et a faciliter la circulation des TC sur ces voies.

Le dernier axe significatif de la zone d’étude est la RD6 qui s’inscrit dans le prolongement de la RN87.

Au droit du Rondeau elle dessert les communes de Seyssins et Seyssinet-Pariset. Elle est fréquentée par plus de 33 000 véhicules par jour juste apres le débouché de
la RN87 et par environ 11 000 véhicules par jour en traversée de Seyssinet-Pariset.

Ces valeurs évoluent peu depuis 2004. Sur 10 ans, les trafics ont augmenté de seulement +0,5%.

L’analyse des volumes et taux de poids lourds montre que I’axe peut étre scindé en deux sections :

- Aunord du nceud du Rondeau : les volumes de poids lourds (PL) sont de I’ordre de 4000 véhicules par jour et par sens et le taux de poids lourds est de
’ordre de 8%.

- Ausud du nceud du Rondeau : les volumes de PL sont plus modestes et s’établissent entre 2 000 et 3 000 véhicules par jour et par sens entre Rondeau et
Pont-de-Claix et a 1 000 véhicules par jour et par sens au sud du Pont-de-Claix. Le taux de poids lourds est de I’ordre de 5%.

1.10.1.4.3. Les déplacements

L’EMD (Enquéte-Ménages-Déplacements) est une photographie des déplacements réalisés par les habitants d’une agglomération ou d’un territoire, un jour moyen
de semaine. Elle fournit une vision globale de la mobilité : les déplacements réalisés, les modes de transports utilisés, les motifs de déplacements, les personnes qui
se sont déplacées, etc. En 2010, elle couvre les 800 000 habitants des 354 communes de la grande région urbaine grenobloise : Grésivaudan, Voironnais,
Agglomération grenobloise, Pays de Bievre, Valbonnais, Chartreuse, Vercors, Saint-Marcellin (voir périmétre ci-contre). Sa version précédente date de 2002 et
permet, par comparaison, d’analyser les grandes tendances d’évolution observées sur le territoire.

1.10.1.4.4. Les fonctionnalités de I'axe

Si la fonctionnalité minoritaire pour I’ensemble des véhicules est le transit, il s’agit d’une fonctionnalité beaucoup plus présente pour les poids lourds.

Alors que le transit tous véhicules se fait principalement entre A480 et la RN87, le transit PL admet plutét une logique Nord-Sud. Comme identifié a travers
I’analyse des taux de PL par section, le Rondeau représente un point de division du trafic PL avec environ autant de véhicules qui poursuivent vers le Sud que de
véhicules qui rejoignent la RN87.

1.10.1.4.5. Les pointes de trafic

1.10.1.4.5.1. Sur A480, dans le sens Nord-Sud

Au nord du Rondeau, sur un jour ouvré moyen, les vitesses sont dégradées de Saint-Egréve a Catane a la période de pointe du matin (6h30 — 9h30) et du soir (16h -
19h) et s’établissent en moyenne entre 30 km/h et 50 km/h. Les difficultés sont moins importantes le soir entre Saint-Egréve et Martyrs avec des vitesses pratiquées
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sur 1’ A48 plus élevées que le matin. Au sud de Catane, a la faveur de deux sorties successives (Louise Michel et Rondeau) les vitesses se maintiennent au-dessus de
70 km/h.

Au sud du Rondeau, sur les jours ouvrés, les vitesses sont satisfaisantes toute la journée et atteignent quasiment la limitation. Seule la section entre Rondeau et
Comboire présente des vitesses 10 km/h inférieures & la limitation mais sans chute brutale de leurs valeurs aux heures de pointe. Ceci est représentatif d’une section
chargée mais qui fonctionne.

1.10.1.4.5.2. Sur A480, dans le sens Sud-Nord

Au sud du Rondeau, des ralentissements sont observés a la période de pointe du matin jusqu’a Claix. Les vitesses descendent a 60 km/h environ a 7h30 et remontent
ensuite. Vers 9h elles reviennent a un niveau satisfaisant et le conserve le reste de la journée.

Entre le nceud du Rondeau et 1I’échangeur de Catane, les vitesses sont nettement dégradées en heure de pointe. Le matin la dégradation est moins marquée (60 km/h)
mais elle s’étend jusqu’a la section entre Catane et Martyrs. Le soir, la dégradation est plus marquée mais moins étendue avec des vitesses atteignant les 40 km/h sur
les sections Mistral et Louise Michel uniguement.

En aval de Catane les vitesses sont correctes durant toute la journée, sauf le matin entre Catane et Martyrs a cause des remontées de file sur la bretelle de sortie vers
la rue Félix Esclangon.

1.10.1.4.5.3. Surla RN87 dans le sens Est - Ouest

Les vitesses sont inférieures aux vitesses a vide de 10 km/h toute la journée ce qui témoigne d’une charge importante de 1’infrastructure de 6h a 20h environ,
les vitesses chutent de maniére significative aux périodes de pointe en particulier a la période de pointe du soir ou elles sont inférieures a 50 km/h de Rondeau a
Echirolles de 16h a 19h. Le matin la chute de vitesse existe également et démarre au poste Rondeau puis se propage en amont. L’effet reste néanmoins ponctuel
par rapport au soir car les vitesses atteignent un minimum a 8h et reviennent ensuite a des valeurs plus satisfaisantes dés 9h.

1.10.1.4.5.4. Surla RN87 dans le sens Ouest - Est

Les profils de vitesse montrent une chute de vitesse progressive le matin qui démarre dés 6h sur la section Rondeau et un peu plus tard sur les sections en aval
(6h20). La vitesse minimale est ensuite atteinte a 7h30 sur toutes les sections et se maintient jusqu’a 9h avant de remonter progressivement. Le soir, le phénoméne
est plus ponctuel et suit la méme temporalité sur tous les postes, la vitesse chute a 17h et atteint son minimum a 18h. Elle remonte ensuite immédiatement pour
revenir & la normale vers 19h.

La vitesse moyenne en heure creuse (9h-17h) s’établit 10 km/h en dessus de la vitesse constatée en période de pointe ce qui témoigne d’une charge importante de
I’infrastructure toute la journée.
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1.10.1.4.5.5. Actualité de la situation

Le matin, les ralentissements sont observés réguliérement en amont de I’échangeur de Saint-Egréve et peuvent s’étendre jusqu’a la barriére de péage de Voreppe
certaines journées. Les vitesses restent trés basses jusqu’a I’échangeur de Catane qui représente la téte de bouchon. En aval les vitesses remontent
progressivement mais ne reviennent a des valeurs satisfaisantes qu’apres I’échangeur du Rondeau. Les sections situées au Sud admettent un fonctionnement
correct. Le soir, les vitesses chutent de maniére réguliére entre Saint-Egréve et ’échangeur du Vercors, ot elles sont les plus basses. Ensuite, elles remontent
guand on poursuit vers le sud.

On note une chute brutale de vitesse le matin juste avant la sortie du Rondeau qui permet de rejoindre la RN87. Ceci est dii a la rétention que 1’on observe sur la
bretelle A480 Nord > RN87 et qui génére un ralentissement en section courante (prudence des usagers vis-a-vis d’une remontée de file sur la bretelle).

Enfin, il est intéressant de noter que des chutes de vitesse ponctuelle sont observées quasiment a chaque point d’entrée/sortie. Ces zones générent en effet de
nombreux changements de voie et perturbent le fonctionnement de la section courante. Ce sont elles qui sont a la source des ralentissements en début d’heure de
pointe. Ensuite la demande s’accumule et 1’effet accordéon (propagation de I’onde de congestion) entretient des conditions de fonctionnement dégradées jusqu’a
ce que la demande ait été traitée.

Les profils de vitesse sont quasiment identiques le matin et le soir a partir de 1’échangeur du Rondeau. Les vitesses s’établissent a 45 km/h au droit du Rondeau.

1.10.1.4.5.6. Evolution attendue

D’ici a 2020-2030, la réalisation des projets d’aménagement urbain, la croissance démographique, 1’essor des activités de pointe et des poles d’emploi dans la
zone d’étude restreinte, induisent une augmentation des besoins de déplacements, depuis et vers les polarités de 1’agglomération grenobloise. Malgré un réseau de
transport collectif urbain structurant permettant une desserte performante des communes de la zone d’étude restreinte, la migration des ménages vers I’extérieur
de la Métropole et au-dela suppose I’utilisation de la voiture pour ces déplacements.

L’absence de projet majeur pour ’adaptation des infrastructures aux nouvelles contraintes de déplacement provoque une perte d’attractivité du territoire et des
infrastructures autoroutieres (A480, rocade sud, A48, A41) porteuses du développement économique tertiaire et permettant le maintien des activités.

L’accroissement du trafic routier provoque une aggravation des difficultés de circulation sur I’A480 : des 2020, la congestion déja présente aux heures de pointes
du matin et du soir est amplifiée. Les temps de parcours et la fiabilité de I’infrastructure sont donc dégradés.

1.10.2. Le projet d'aménagement de I'A480 et du Rondeau

1.10.2.1. Objectif national

Le projet d’aménagement de 1’A480 s’inscrit dans le cadre du Plan de Relance autoroutier de 2015 entre I’Etat et les sociétés concessionnaires. Ce plan de relance a
pour objectif de soutenir I’emploi et la croissance grace a I’investissement des sociétés concessionnaires sur le réseau autoroutier. Il prévoit la réalisation d’une
vingtaine d'opérations dont I’ A480, pour un montant de 3,2 milliards d'euros.
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En contrepartie, le plan de relance autoroutier prévoit un allongement du contrat de concession AREA jusqu’en 2036.

Le plan de relance autoroutier devrait permettre la création de prés de 10 000 emplois directs et indirects sur la durée des travaux, selon le communiqué de presse du
Ministére de I’Environnement, de 1’Energie et de la Mer du 2 septembre 2015. A la demande du gouvernement, les sociétés d’autoroutes se sont engagées a ce que
55% des travaux soient réalisés par des PME et PMI qui ne sont pas liées aux groupes autoroutiers.

Les objectifs d’amélioration du systéme de transport, portés par I’Etat et AREA, se déclinent localement de la fagon suivante :

- Fluidifier la circulation des usagers et fiabiliser leurs temps de parcours pour I’acces, les échanges internes a I’agglomération et les flux longue distance, au
quotidien et lors des grandes migrations touristiques ;

- Ne pas favoriser I’augmentation des flux d’échanges et de transit sur la section centrale de 1’A480 en conservant les portes actuelles a deux fois deux voies,
tant au Nord (connexion a 1’A48), au Sud (vers I’A51), qu’a I’Est (RN87 - A4l) ;

- Assurer la sécurité routiére des usagers et améliorer les conditions d’exploitation de cette infrastructure.

1.10.2.2. Objectifs de développement économique local
Ce sont les suivants :
- Soutenir I’emploi et la croissance grace au plan de relance dans la région de Grenoble ;
- Accompagner le développement de ’activité économique locale en améliorant I’accessibilité aux parcs d’activités pour les usagers ;

- Accompagner le développement de ’activité économique locale en améliorant I’accessibilité pour le transport de marchandises.

1.10.2.3. Objectifs d’amélioration du cadre de vie et de la protection de I'’environnement
Ce sont les suivants :
- Réduction, pour les populations riveraines, de I’impact de ces infrastructures et de la circulation qu’elles supportent, sur le cadre de vie ;
- Intégration urbaine de I’infrastructure ;
- Réduction de la pollution de I’air et du bruit ;
- Traitement des eaux pluviales ;
- Protection du paysage, de la faune, et de la flore.

1.10.2.4. Objectifs secondaires

Les objectifs secondaires sont les objectifs dont la non-atteinte n’est pas rédhibitoire pour la réalisation du projet d’aménagement :
- Accompagner le développement de ’activité en facilitant I’accessibilité pour les déplacements pendulaires ;

- Accompagner le développement de I’activité en facilitant I’accessibilité du transport de marchandises.
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1.10.2.5. Le projet

Il consiste en :
- L’aménagement a 2x3 voies de I’autoroute A480 entre la bifurcation A48 / A480 / RN481 et I’échangeur du Rondeau ;
- L’aménagement de 1I’échangeur du Rondeau : il comprend le réaménagement de la RN87, dénommée Rocade Sud, entre 1’échangeur du Rondeau et le
diffuseur des Etats Généraux.
Il comprend :
- Laréalisation d'une voie supplémentaire dans chaque sens de circulation sur les 7 kilométres de 1'autoroute A480 situés entre les bifurcations avec 1’A48 /
A480 / RN481 au nord et I’échangeur du Rondeau au sud (passage de 2x2 voies a 2x3 voies) ;
- Le réaménagement de certains diffuseurs sur I’A480 ;

- Le réaménagement de I’échangeur du Rondeau qui consiste a aménager une tranchée couverte sur 290 m de longueur qui permet de séparer les flux RD6 -
RN87 qui se retrouveront en surface comme les voiries communales paralleles, et A480 - RN87 qui se trouveront en dessous dans la tranchée couverte ;

- Le doublement de la bretelle A480 - RN87 et ’aménagement des by-pass entre la RN87 et la RD6 qui permettront d’éviter de traversée la RD1075 (cours de
la Libération).

1.10.2.5.1. Augmentation de I'attractivité fonciere des zones rurales de la zone d’étude élargie

Le dynamisme général de la zone d’étude élargie et la présence de terrains disponibles induisent une croissance urbaine, démographique et donc des déplacements
que I’aménagement de 1’A480 et de 1’échangeur du Rondeau peut accompagner. Les orientations des PLU et du SCOT encadrent le développement urbain de la
métropole grenobloise en lien avec les infrastructures de transport. L’aménagement de I’infrastructure est un levier pour une meilleure insertion urbaine et une plus
grande attractivité des tissus résidentiels dynamiques de la zone d’étude élargie.

De plus, le contexte foncier difficile de la Métropole grenobloise et de la zone d’étude restreinte sera renforcé en raison de 1’amélioration des conditions de
déplacement. L’espace disponible et la proximité de I’agglomération grenobloise sont autant d’atouts pour les communes rurales de la zone d’étude élargie. La
consolidation et la fiabilisation de 1’axe autoroutier permettant de rallier les zones d’emploi de 1’agglomération peuvent devenir un facteur supplémentaire
d’urbanisation dans ces secteurs renforgant la périurbanisation déja observée.

1.10.2.5.2. Articulation des échanges avec le territoire périphérique

L’amélioration des déplacements sur I’axe de 1’ A480 et au niveau de I’échangeur du Rondeau peut étre un levier d’une meilleure articulation du réseau de transport
collectif urbain avec les flux arrivant sur I’agglomération grenobloise en voiture. En particulier, I’accés aux parkings relais en périphérie de 1’agglomération peut
entrainer I’amélioration des conditions de circulation sur I’A480 et la Rocade Sud par rabattement des véhicules. La desserte des principaux pdles générateurs de
déplacements depuis ces derniers via des transports en commun en site propre (rapidité, fréquence élevee et temps de parcours fiable) peut étre un atout important.
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1.10.2.5.3. Les reports d’itinéraires engendrés par le projet

Les hausses de trafic générées par le projet s’expliquent principalement par des reports depuis les axes paralléles concurrents. Les principaux axes délestés sont :
- LaRN481;
- LaRD1532;
- LaRD106.

En réalité la plupart des axes autour de 1’A480 profite de baisses de trafic mais celles-Ci sont souvent marginales.

1.10.2.5.4. Les reports modaux engendrés par le projet

L’effet de report modal est quant a lui marginal. Le modéle partenarial permet d’établir que la part modale des véhicules particuliers est quasiment la méme avec et
sans le projet.

1.10.2.5.5. Les trdfics journaliers en situation de projet sur les principales sections

Horizon MES Horizon MES

et 2030 référence . 2030 projet

référence projet
Martyrs- 85 000 84 000 90 500 90 500
Vercors
Vercors-Catane 97 000 96 000 102 500 103 500
Catane-Louise 102 500 102 000 108 000 108 500
Michel
Louise Michel - 91 500 91 500 97 000 97 000
Rondeau

78 000
RO 96 000 94 500 (dans la tranchée 78 000
Liberation (dans la tranchée couverte)
couverte)

* MES : mise en service
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Le projet entraine donc une augmentation des trafics sur 1’A480. Cette augmentation est de 1’ordre de 500 véh/h par sens aux heures de pointe et de 5 000 véh/j deux
sens confondus. Cela représente une croissance du trafic sur ces axes de I’ordre de 15% aux heures de pointe et de 6% a la journée. Cet écart entre les heures de
pointe et la journée s’explique par le fait que les reports en heures creuses sont quasiment inexistants car I’ infrastructure n’est aujourd’hui pas saturée sur ces
périodes et ne génere donc pas de trafic de shunt sur le réseau secondaire.

Sur 1’ A480 dans le sens Nord > Sud, les conditions de circulation s’améliorent nettement tout au long des périodes de pointe avec des vitesses qui se maintiennent
au niveau de la limitation.

Sur la RN87 dans le sens Est > Ouest, la dissociation des flux au droit du Rondeau permet de résorber significativement la problématique observée a la période de
pointe du soir générant des perturbations jusqu’a Meylan. En référence, cette difficulté entraine des vitesses inférieures a 30 km/h de 16h a 19h30 et un pic de
difficulté de 17h a 19h avec des vitesses inférieures a 15 km/h. Le projet permet de maintenir une circulation fluide jusqu’a 17h30 puis légérement ralentie de 17h30
a 18h30 (entre 30 et 50 km/h) avant de reprendre un fonctionnement totalement fluide ensuite. Le projet permet donc de supprimer le point dur principal générant
les difficultés observées sur la RN87 le soir.

Enfin, en ce qui concerne 1’A480 dans le sens Sud > Nord, le projet entraine une amélioration des conditions de circulation le matin mais des ralentissements
subsistent du fait d’un manque de capacité sur la RN87 dans le sens Ouest > Est. Sur cette période horaire, la convergence des flux de 1’A480 Nord, de I’A480 Sud
et de la RD6 sur la RN87 reste difficile et génére des perturbations qui se propagent sur 1’A480 Nord et Sud. Pour I’A480 Nord, la longueur de la bretelle A480
Nord > RN87 et son passage a deux voies permet de stocker la rétention et d’empécher la propagation des difficultés a la section courante ce qui n’est pas le cas
pour 1’A480 Sud.
En termes de temps de parcours, ces améliorations se traduisent par une diminution des temps de déplacements par rapport a I’option de référence de :

- 20 minutes le matin et le soir sur 1’A480 dans le sens Nord > Sud ;

- Quelgques minutes le matin et le soir sur A480 dans le sens Sud > Nord ;

- 5 minutes le soir sur la RN87 sens Est>Ouest.

Cette évaluation est minimaliste du fait du périmétre de la simulation dynamique. En réalité, les impacts se ressentiront jusqu’a Meylan et les impacts sur les temps
de parcours pour un itinéraire plus long seraient bien plus significatifs.

1.10.3. Analyse monétarisée

1.10.3.1. Définition

L’analyse monétarisée d’un projet consiste a établir un bilan des colts et des avantages directs ou indirects suscités par le projet pour la collectivité considérée dans
son ensemble. Il s’agit de mettre en balance les dépenses monétaires de construction, d’exploitation et de maintenance du projet avec les externalités positives ou
négatives qu’il suscitera pour les utilisateurs, les riverains ou d’autres tiers pendant I’ensemble de sa durée d’évaluation.
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Les externalités prises en compte dans le calcul (minutes gagnées, accidents évités, exposition réduite a la pollution, etc.) qui sont par nature non marchandes, se
voient attribuer une valeur monétaire, dite « valeur de référence », pour permettre un calcul agrégé sous forme d’indicateurs monétaires de I’intérét d’un projet pour
la collectivité [VAN-SE (Valeur actuelle nette socio-économique), TRI-SE (Taux de rendement interne socio-économique), VAN-SE par euro investi, etc.].

L’analyse est conduite par rapport a 1’option de référence dans laquelle le projet n’est pas réalisé.

Il convient de noter que la constance des trafics entre I’horizon de mise en service et ’horizon 2030, et donc la constance des gains de temps et des distances
parcourues, est un parametre péjorant dans le cadre de 1’analyse monétarisée du projet. En effet, plus les trafics sont élevés, plus les gains de temps et les reports
potentiels sont marqués. Une situation 2030 avec un trafic plus important serait donc plus favorable. Les résultats de la modélisation fournissent donc un cadre
plutdt défavorable a la valorisation du projet.

1.10.3.2. Les gains

Les gains de temps (856 M€) sont, de loin, les gains les plus importants dans ce bilan monétarisé. Les véhicules particuliers (VP) représentent environ 80% de ces
gains (665 ME) et les PL représentent les 20% restants. Les gains liés aux cotits d’entretien/d’exploitation des véhicules et au confort des usagers sont I’autre
élément du bilan socio-économique bénéfique pour la Collectivité. Ce poste, représentant un gain de 26 M€, est composé de trois éléments :

- Le colit d’entretien et de dépréciation des véhicules (-14,8 M€). Ces colts sont proportionnels a la différence de véh.km induite par I’aménagement par
rapport & I’option de référence. L’aménagement entrainant une augmentation du nombre de véh.km, I’entretien et la dépréciation des véhicules pésent donc
comme une perte dans le bilan monétarisé ;

- Le cofit du carburant (+35,4 M€). La quantité de carburant consommée annuellement est corrélée a la vitesse moyenne des véhicules. L’aménagement
permettant une décongestion de 1’A480 et donc une augmentation de la vitesse moyenne, la quantité de carburant consommée diminue par rapport a I’option
de référence (et ce malgré un nombre de véh.km plus important) ;

- Les gains de confort (+5,7 M€). Les reports du réseau secondaire vers 1’A480 permettent au global un léger gain de confort pour les usagers.
La baisse de consommation de carburant entraine une diminution des recettes fiscales pour la puissance publique (-16,8 M€ de TVA et TICPE) qui n’est pas
compensée par la hausse de la TVA sur les dépenses d’entretien des véhicules (+2,5 M€).
Les impacts environnementaux sont globalement positifs pour la VAN-SE. Ils représentent 18 M€ et sont composés des eléments suivants :

- Un gain sur la pollution atmosphérique (+4,7M€). Le projet accentue le nombre de véh.km car il raméne sur I’autoroute des véhicules circulant jusqu’alors
dans un tissu urbain plus dense. Ces effets antagonistes du point de vue de la pollution atmosphérique aboutissent a une légere amélioration de la situation
avec le projet. On notera que cette approche ne tient pas compte des conditions de circulation trés perturbées en situation de référence aux heures de pointe
qui génerent des comportements de type « STOP and GO » favorables aux émissions de polluants ;

- Un gain sur les émissions de CO2 (+9,2 M€). Il est corrélé a la vitesse moyenne des véhicules. L’aménagement, en augmentant la vitesse moyenne des
véhicules, permet de diminuer la quantité de CO2 émise par les usagers, et donc de réduire I’impact de la circulation des véhicules sur I’effet de serre ;
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- Un gain concernant le bruit (+5,9 M€). Il est lié a la création de nouvelles protections acoustiques sur le projet qui permettent de réduire I’exposition aux
nuisances sonores des populations. De plus, il existe également des gains de seconds ordres liés au déchargement des voiries locales ;

- Un codt lié aux effets amont-aval (-1,8 M€) qui tiennent compte des émissions de polluants atmosphériques et de gaz a effet de serre lors de la production et
de la distribution d’énergie. L’évaluation de ces effets est directement liée a I’accroissement des véh.km ce qui explique qu’ils soient négatifs.

Les gains liés a la diminution du nombre de blessés et de tués représentent 5,4 M€. La réalisation de ’aménagement ne permet pas de réduire le nombre d’accidents
car I’effet de baisse de 1’accidentologie lié¢ au passage a une VRU a 2x3 voies au lieu de 2x2 voies est compensé par une hausse des vehicules kilometres et un
report depuis les voiries départementales statistiquement moins accidentogénes. Toutefois, si les voiries départementales sont moins génératrices d’accident, ces
derniers y sont plus graves (ratio de tués et de blessés graves pour 100 accidents plus importants). C’est ce dernier paramétre qui explique les gains d’accidentologie
apportés par le projet.

Enfin, ’augmentation des cotts d’entretien et d’exploitation de I’infrastructure représente 10 M€, et sont dus au fait qu'une autoroute a 2x3 voies est plus chére a
entretenir et a exploiter qu’une autoroute a 2x2 voies.

1.10.3.3. Bilan actualisé par acteur jusqu’en 2070 (en M€ 2016)

AREA: 243
Usagers : 883
Riverains : 11
Puissance Publique : 89
Collectivité : 562

Ce bilan montre que les usagers sont les principaux bénéficiaires du projet grace, en grande partie, aux gains de temps obtenus par le projet. Il prend en compte,
- Pour les usagers :
e Les gains ou pertes de temps (poids lourds et véhicules particuliers),
e La variation des cofits d’entretien et de dépréciation des véhicules (poids lourds et véhicules particuliers),
e Lavariation des dépenses en carburant (poids lourds et véhicules particuliers),
e La monétarisation des effets sur le confort.
- Pour les riverains :
e La pollution atmosphérique,
e Le bruit.
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La monétarisation des effets sur les émissions de CO2 n’est pas prise en compte ici mais dans les bénéfices pour la puissance publique, les effets des émissions de
CO2 se faisant ressentir & une échelle globale et non pas localement autour de la zone d’émission.

La décomposition de la VAN-SE pour les riverains (en M€ 2016) est la suivante :

- Qualité de I’air (pollution) : 5
- Diminution du bruit : 6
TOTAL : 11

Le projet présente un intérét socio-économique important porté principalement par les gains de temps qu’il procure a I’ensemble des usagers. Ces gains de temps
sont le résultat de la diminution trés importante des congestions, induite par les aménagements projetés.

Les indicateurs socio-économiques résultants de 1’analyse monétarisée sont résumés ci-dessous :

- Colt de l'investissement actualisé 320 M€

- VAN-SE 684 M€, dont valeur résiduelle 122 M€
- VAN-SE par euro investi hors valeur résiduelle 1,75 €

- Taux de rentabilité interne 12,5%

1.10.4. Conclusion

Le projet présente un intérét socio-économique certain porté principalement par les gains de temps qu’il procure a I’ensemble des usagers. La VAN-SE s’éléve a
562 ME a I’horizon 2070 pour un investissement actualisé de 320 M€.

1.10.4.1. Les externalités positives autres que les gains de temps
Cesont:
= La baisse des consommations de carburant du fait de la diminution des congestions ;
= La baisse des émissions de CO2 ;
= Ladiminution de la pollution atmosphérique du fait du transfert des trafics sur une voirie plus éloignée de la population ;
= Les gains de sécurité et de confort ;
= Labaisse de la géne acoustique pour les riverains des axes délestés par le projet.
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1.10.4.2. Les externalités négatives
Cesont :

= L’augmentation des cotits d’usage et d’entretien des véhicules qui parcourront des distances plus importantes ;
= L’augmentation des effets amont-aval de production et distribution d’énergie liés a I’accroissement des distances parcourues.

Ces résultats sont robustes puisque les tests de sensibilité montrent tous que le projet conserve son intérét en dépit d’hypotheses plus pessimistes. Par ailleurs, on
notera que les résultats sont obtenus en éludant deux effets notables : I’amélioration de la fiabilité des temps de parcours ainsi que les améliorations liées aux
protections acoustiques nouvelles.

1.10.4.3. Mode de financement du projet
Pour son information, le lecteur se référera utilement au paragraphe 1.7.

1.10.4.4. Niveau d’atteinte des objectifs du projet par rapport a 'option de référence

L’aménagement de 1’ A480 et de 1’échangeur du Rondeau aura des effets directs et indirects sur les caractéristiques économiques, sociales et environnementales des
zones d’étude restreinte et élargie. Ces effets sont qualifiés et quantifiés dans la présente partie du dossier.

L’amélioration des conditions de circulation apportée sur 1I’A480 aura des répercussions spatiales et temporelles différenciées en fonction du type d’espace et en

fonction du type d’effet direct et indirect. Les effets indirects sont ceux qui se conjuguent a d’autres facteurs. On peut considérer au préalable deux types d’espaces
concernés par 1’option de projet :

- Les espaces impactés directement par les aménagements sont des espaces adjacents aux diffuseurs et ceux attenant a la section. Ceux-ci connaissent des
effets directs d’emprise, d’opportunité¢ d’aménagement, d’amélioration du cadre de vie, etc.

- Les espaces impactés indirectement par le projet sont ceux pour lesquels I’infrastructure constitue un catalyseur d’opportunité (accessibilité au marché de
I’emploi, attractivité, etc.).
1.10.4.4.1. Objectifs principaux

Le projet permet de soutenir I’emploi et la croissance a travers la création de prés de 3300 emplois.an directs ou indirects. Les usagers retirent du projet des gains de
temps de parcours et de fiabilité. En effet le projet permet de diminuer de plus de 64% le temps de parcours maximal sur 1’A480 dans le sens Nord/Sud.

Par ailleurs, le réaménagement de 1’A480 et de 1I’échangeur du Rondeau (zone d’accumulation des véhicules), va permettre de diminuer I’accidentologie générale de
la section. Pour les riverains, le projet offre, a travers I’application de normes récentes de protection du cadre de vie et de 1’environnement, 1’opportunité de créer
une insertion paysagere et urbaine plus respectueuse de son environnement.
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1.10.4.4.2. Objectifs secondaires

Les gains de fiabilité et de temps de parcours permis par le projet facilitent I’accessibilité des sites pour les déplacements domicile—travail et domicile-études. De la
méme maniére, le projet favorise particuliérement 1’acces aux zones d’emplois desservies par les différents échangeurs, pour les transports de marchandises et
livraisons.

1.10.4.4.3. Effets sociaux

Les effets sociaux sont plutot positifs : ’laménagement de 1’A480 permet d’accompagner le développement urbain de 1’agglomération grenobloise et de contribuer a
une meilleure articulation des différents échanges entre I’agglomération et les territoires périphériques. Concernant les effets sur I’'urbanisme, le risque de
périurbanisation constitue un point de vigilance important mais les effets d’un projet d’élargissement autoroutier seront toutefois limités. La croissance péri-urbaine
est forte dans I’aire urbaine grenobloise et favorise des communes bien desservies par le réseau autoroutier. Il est a prédire que cette croissance se poursuivra a
I’avenir du fait d’un contexte favorable observé notamment dans toutes les grandes aires urbaines : désir de maison individuelle, automobile demeurant globalement
peu cheére, foncier accessible et disponible, etc... Le projet, en évitant la dégradation des conditions de circulation, risque d’étre un facteur additionnel favorisant la
périurbanisation. Une harmonisation des politiques de développement locales est essentielle pour limiter la périurbanisation (SCOT, etc.). Ce point est
particuliérement important dans I’agglomération grenobloise ot la périurbanisation touche des communes situées hors des limites du Schéma de Cohérence
Territoriale de la Métropole.

Enfin, la réalisation du projet est I’occasion d’améliorer la protection du cadre de vie et de I’environnement, en créant une insertion paysagére et urbaine plus
respectueuse de I’environnement. La fiabilisation des temps de parcours permettra d’améliorer I’accessibilité aux emplois, aux biens et aux services le long de
1’A480 et la RN87 et de maniére plus générale au sein de I’agglomération grenobloise. Par ailleurs, le chantier mobilisera pres de 3300 emplois.an.

En matiére d’accidentologie, si le nombre d’accident devrait diminuer : passage d’'une VRU (Voie Rapide Urbaine) a 2x2 voies a une VRU a 2x3 voies moins
accidentogene, le projet induit également un report de trafic des voiries communales et départementales vers les axes structurants qui génére une hausse générale de
I’accidentologie. Le bilan de ces deux effets contradictoires est une stagnation du nombre d’accidents par an. Toutefois, le nombre de morts et de blessés graves
baisse légérement.

1.10.4.4.4. Effets économiques

Les effets économiques du projet sont globalement positifs, les gains de temps de parcours et de fiabilité permis par I’aménagement vont permettre d’accroitre et de
consolider I’implantation des entreprises dans I’agglomération grenobloise, notamment a proximité de 1’A480. Le réaménagement de 1’échangeur du Rondeau, zone
d’accumulation des véhicules et d’accidents va également concourir a accroitre la sécurité sur cette section.

En matiére de tourisme, I’amélioration de I’accessibilité aux différentes destinations touristiques du territoire, notamment lors de la traversée du bassin grenoblois
devrait renforcer I’attractivité d’un passage par Grenoble sur la route de vacances.

69/191



RAPPORT D’ENQUETE PUBLIQUE - DECLARATION D’UTILITE PUBLIQUE - PROJET D’AMENAGEMENT DE L’A480 ET DE L’ECHANGEUR DU RONDEAU

1.10.4.4.5. Effets environnementaux

La prise en compte des effets du projet sur I’environnement est traitée de fagon détaillée dans la cadre de I’étude d’impact (piece E du dossier d’enquéte publique).
Le maitre d’ouvrage s’est ainsi attaché a mettre en ceuvre la démarche « éviter, réduire, compenser » retenant ainsi la variante présentant le meilleur équilibre entre
les impacts qu’elle génére, les fonctionnalités qu’elle offre et les contraintes techniques.

Parmi les principales mesures retenues, compte tenu des enjeux en matiere de ressource en eau et de qualité des eaux du fait de la proximité du Drac et de I’Isére, le

projet prévoit la collecte et de traitement des eaux pluviales autoroutieres avant rejet au milieu naturel, contrairement a la situation actuelle ou les eaux sont rejetées
sans traitement.

Par ailleurs, il permettra de réduire les nuisances et améliorer le cadre de vie des riverains, grace a :
- Lamise en place de protections acoustiques (maintien des protections existantes et ajout de protections complémentaires) ;

- Laréduction des émissions de gaz a effet de serre du fait de la réduction des ralentissements et I’amélioration des conditions de circulation, et au transfert de
trafic sur des voiries plus éloignées de la population.
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2. CONCERTATION ET AVIS PREALABLE

2.1. Concertation de 2011

Conformément a I’article L 300-2 du Code de 1urbanisme, la concertation préalable a I’aménagement de 1’A480 dans la traversée de 1’agglomération grenobloise et
a I'aménagement de I'échangeur du Rondeau, a eu pour objectif d’échanger avec le public sur le projet proposé par 1’Etat, représenté par la Direction Régionale de
I’Environnement, de I’Aménagement et du Logement Rhone-Alpes (DREAL Rhéne-Alpes). Ce temps de concertation a permis de recueillir les avis des usagers de
I’infrastructure, des riverains et des différents publics concernés afin de confirmer les options choisies et d’orienter 1’évolution du projet.

Cette concertation, dont les modalités ont été approuvées par les communes concernées, s'est déroulée du 7 novembre au 7 décembre 2011. Elle fait I'objet d'un bilan
qui figure au dossier d'enquéte (piéce H).
Elle a donné lieu a 233 contributions, la majorité par courrier électronique. Des réunions publiques ont été organisées dans 3 des 10 communes couvertes par le
périmétre de la concertation. Elles ont accueilli 220 participants :

- A Echirolles, le mardi 15 novembre 2011,

- A Fontaine, le mardi 22 novembre 2011,

- A Grenoble, le mardi 29 novembre 2011.

2.1.1. Aménagement de I’A480 dans la traversée de I’agglomération grenobloise
L'étude d'impact (piece E du dossier d'enquéte) présente, page 412 et 413, les scénarios présentés a la concertation publique de 2011 :

- Scénario 1 : profil a 2x2 voies avec utilisation aux heures de pointe, de la bande d’arrét d’urgence (BAU) comme voie de circulation (dénommée voie
réservée) dans le cadre d’une gestion dynamique en fonction du trafic ;

- Scénario 2 : profil a 2x3 voies avec une bande d’arrét d’urgence (BAU) ;

- Scénario 3 : profil a 2x3 voies avec également une voie spécialisée partagée a droite pour les transports collectifs ;

- Scénario 4 : création d’un boulevard urbain en paralléle de I’autoroute A480, afin de dédier respectivement les infrastructures au trafic d’échange et au trafic
de transit ;

- Scénario 5 : adaptation de ’autoroute A480 avec I’abaissement du profil en long, et profil & 2x3 voies.

Les scénarios 3, 4 et 5 ont éte écartés, car ils ne répondaient pas aux objectifs visés. Seuls les scénarios 1 et 2 ont fait I’objet d’une présentation plus détaillée dans le
cadre de la concertation.

La concertation de 2011 n’a pas permis de conclure sur un scénario d’aménagement préférentiel, les avis restant partagés sur les questions de voie supplé